
«Велосипед и его 
техническая часть»



Устройство 
велосипеда.



Велосипедное колесо:  
Как правило, на велосипеде 
устанавливаются два 
колеса одинакового 
диаметра. Каждое колесо 
состоит из обода, который 
соединяется с втулкой с 
помощью спиц, резиновой 
камеры (она аналогична 
автомобильной, но более 
тонкая) и покрышки 
(шины) с протектором. 
Шире протектор у горных 
велосипедов, он уменьшает 
тормозной .



Велосипедная рама
Рама — часть велосипеда, к которой крепятся 
другие его компоненты — колёса, педали, 
седло, руль. По мнению многих, рама — самый 
главный и дорогостоящий компонент 
велосипеда.



Велосипедная вилка 
Служит для соединения переднего колеса, руля и 
рамы. Может быть жёсткой или со встроенным 
амортизатором. Также на вилку крепятся тормоза, 
крыло, датчик скорости и другое вспомогательное 
оборудование.



Передача: Крутящий момент  каретки  на 
заднее колесо обычно передаётся с помощью 
цепной передачи. Она состоит из ведущих 
звёзд, ведомых (задних) звёзд, собственно цепи 
и дополнительных механизмов.



Задний переключатель скоростей.
Звезды смонтированы в блоки, и переключение 
осуществляется с помощью бокового смещения цепи 
направлением её на нужную звезду. Чтобы обеспечить 
равномерное натяжение цепи при разных передаточных 
отношениях, задний переключатель оборудован 
специальным устройством натяжения.



Передний переключатель скоростей 
Переключатели управляются с помощью 
натяжения тросиков, которое регулируется 
специальными ручками переключения.



Тормоза 
бывают 
ободными, 
дисковыми и 
барабанными. 
В прошлом 
существовали 
также вариации 
тормоза, 
действующие 
непосредственн
о на шину.



                       Велосипедное седло
Седло является важной частью 
велосипеда: большинство проблем с 
комфортом связаны с неудобным седлом.



 Педали предназначены для передачи мускульного 
усилия через трансмиссию на колесо. Внутри 
педали находятся подшипники, позволяющие оси 
педали свободно вращаться 



Сумка для хранения 
ключей.



Седок на двухколесном велосипеде находится в неустойчивом 
положении равновесия и должен все время балансировать, 
чтобы не упасть. Это делается с помощью руля: чувствуя, 
например, что велосипед наклоняется вправо, седок 
поворачивает руль в эту же сторону; благодаря быстроте 
движения нижняя часть велосипеда уклоняется вправо 
скорее, чем вышележащий центр тяжести системы под 
влиянием своей тяжести; таким образом, обыкновенно 
получается даже стремление упасть в обратную сторону, 
вызывающее новое движение руля налево. Поэтому велосипед 
оставляет на дороге всегда слегка волнистый след и не 
может ехать по узкой колее или по желобу рельса конно-
железной дороги. При значительной скорости устойчивости 
велосипеда помогает гироскопическое действие быстро 
вращающихся колес , у которых является, вследствие 
быстрого вращения, значительная сила, удерживающая 
постоянное направление оси вращения, как у волчка.





Безопасной вам 
дороги!


