
Тема № 10: «Устройство гусеничной 
машины ГМ-569»

Занятие № 1: «Общее устройство ГМ-569».
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«Конструкция военных гусеничных и 
колесных машин»
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Учебные цели:

1. Изучить назначение, техническую характеристику, 
общее устройство гусеничной машины ГМ-569.

2. Изучить устройство корпуса ГМ-569.
3. Изучить устройство ходовой части ГМ-569

Учебные вопросы:

1. Назначение, техническая характеристика, общее 
устройство и компоновка ГМ-569

2. Устройство корпуса.
3. Общее устройство ходовой части.
4. Устройство гусеничного движителя.
5. Устройство и работа подвески



1 учебный вопрос
«Назначение, техническая 

характеристика, общее устройство и 
компоновка ГМ-569»
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Бронированные гусеничные машины 
выпускаются в АО «Метровагонмаш» г. Мытищи 

(ранее Мытищинский машиностроительный завод 
(ММЗ)) с 1964 года.

Первой разработкой ОКБ-40 стало шасси ГМ-575 под зенитную 
самоходную установку ЗСУ-23-4 "Шилка", не имевшей аналогов в то 
время среди противовоздушных средств обороны других стран.

4



5



Широкая унификация шасси моделей ГМ-575, ГМ-568, ГМ-578 
обеспечила в 1967 г. начало производства зенитно-ракетного 
комплекса "Куб".
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В 1978 г создается многоцелевое унифицированное шасси ГМ-569. 
Его появление явилось следствием многолетней целенаправленной 
работы ОКБ-40. ГМ-569 служит базой для самоходной огневой 
установки  ЗРК БУК-М1.

СОУ ЗРК БУК-М1
на шасси ГМ-569А
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В 1980 г на базе гусеничной машины ГМ-569 создаются 
модификации ГМ-577, ГМ-579, ГМ-567. Шасси ГМ-577 служит 
базой для пускозаряжающей установки, ГМ-579 - для 
командного пункта и ГМ-567 - для радиолокационной станции 
обнаружения целей ЗРК БУК-М1. 8



В 90-х годах 20-го века для 
замены шасси ГМ-569 и его 
модификаций разрабатывается 
новое поколение шасси: 1990 г. 
- ГМ-562, 1992 г - ГМ-5959, 1993 г. 
- ГМ-5951 и ГМ-5952, 1994- 
ГМ-5955 (служит базой для 
боевых средств ЗРК “ТОР-М1), 
1995 г. - ГМ-5975 (база для ЗРПК 
«Тунгуска-М1»).
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         ГМ-5955 ЗРК «Тор-М1»
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      ГМ-352. ЗАРК «Тунгуска-М»
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Назначение  ГМ-569

• Гусеничная машина ГМ-569 
предназначен для монтажа  
вооружения (используется под монтаж 
пусковой установки ЗРК «Бук-М1»). 
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           Основные ТТХ  ГМ -569
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      Общее устройство ГМ-569

Какая хуйня – 
эта ваша 
заливная рыба!

Привет, вам 
друзья и 
братья!Шасси

ТрансмиссияМеханизмы 
управления

Ходовая 
часть
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Компоновка ГМ-569
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Тяговый двигатель В-46-2С1 - приводит машину в 
движение.
Газотурбинный двигатель – обеспечивает работу 
системы электропитания



Компоновка ГМ-569
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2 учебный вопрос
«Устройство корпуса»
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• Корпус ГМ-569
  предназначен для  установки, 

крепления всех агрегатов, 
механизмов, а так же для 
размещения и защиты экипажа и 
аппаратуры

• Характеристика – сварной, 
водо- и пыленепроницаемый, 
коробчатого типа, 
герметизируемый.
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Гусеничная машина ГМ-569
(вид спереди )
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Гусеничная машина ГМ-569
(вид  сзади)
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 ГМ-569 (вид сбоку)

24



 ГМ-569 (вид сбоку)
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 ГМ-569 (вид сбоку)
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3 учебный вопрос 
«Общее устройство ходовой части»



Ходовая часть
Предназначена  для обеспечения 

поступательного движения машины, 
смягчения толчков и ударов, 
возникающих при движении по 
неровностям дороги, гашения колебаний 
корпуса машины, а так же для 
поддержания дорожного просвета.

Ходовая часть состоит из:
- Гусеничного движителя;
- Подвески. 
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4 учебный вопрос 
«Устройство гусеничного движителя»



Гусеничный движитель
Предназначен  для преобразования 

вращательного движения ведущих колёс в 
поступательное движение машины.

Характеристика: 
- с задним расположением ведущих колёс;
- с приподнятым направляющим колесом;
- с поддерживающими катками. 
Гусеничный движитель состоит из:
- двух гусеничных цепей;
- двух ведущих колёс;
- двух направляющих колёс с механизмами натяжения;
- двенадцати опорных катков;
- восьми поддерживающих катков. 
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Ведущее колесо

Предназначено  для перематывания 
гусеничной цепи и сообщения корпусу 
машины толкающего усилия.

Характеристика: 
- стальное,
- литое,
- со съёмными зубчатыми венцами,
- с опорными площадками.
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Ведущее колесо
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Гусеничная цепь

Предназначена  для создания тягового 
усилия, восприятия и передачи на 
опорную поверхность массы машины.

Характеристика 
– металлическая,
– мелкозвенчатая,
– с резинометаллическим шарниром,
– цевочным зацеплением,
– толкающего типа 

Состоит: из 112 траков с пальцами 
(разрешается удалять не более 4-х траков).
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   Устройство трака

Беговые 
дорожки

Направляющий 
гребень

Грунтозацепы

Цевка

Цевка

Проушина

Шестигранный 
палец

Большая 
втулка

Малая 
втулка

   Соединяются между собой
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Направляющее колесо

Предназначено  для направления 
движения гусеничной цепи при движении 
машины.

Характеристика: 
- с передним расположением,
- двухрядное,
- алюминиевое. 
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Направляющее колесоАлюминиевые 
диски

Реборды с 
вкладышами

Стальное 
кольцо

Крышка

Ось кривошипа

Рычаг

Лабиринтное 
уплотнение

Распорная 
втулка

Подшипники

Детали 
крепления
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Опорные катки

Предназначены  для восприятия 
массы машины и передачи её 
гусеничным цепям

      Характеристика:
       - двухрядные;
       - алюминиевые
       - штампованные,
       - с обрезиненной шиной.
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Опорный каток
Алюминиевые 

диски

Реборды с 
вкладышами

Резиновые 
шины

Стальное 
кольцо

Крышка

Подшипники

Распорная 
втулка

Лабиринтное 
уплотнение

Детали 
крепления
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Поддерживающий каток

Предназначен  для поддержания и 
направления перемещения верхней ветви 
гусеничной цепи

Характеристика:  
 - однорядный.
 - с обрезиненной шиной
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Поддерживающий каток

Ступица

Шина

Стяжной 
болт

Крышка

Крышка

Подшипники

Ось Кронштейн
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5 учебный вопрос 
«Устройство и работа подвески»
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Подвеска предназначена для смягчения толчков и 
даров, действующих на корпус при движении машины 
по неровной местности.

Подвеска машины индивидуальная, торсионная, с 
амортизаторами, которые установлены на 1-й, 2-й и 6-й 
опорных катках.

Подвеска состоит:
- 12 балансиров;
- 12 торсионов;
- 6 амортизаторов;
- 6 упругих ограничителя хода балансиров.



Состав подвески



Торсионный вал

Является упругим элементом подвески

Имеет головки со шлицами: 
большую – 66,5 мм;
малую – 64,0 мм.
С левой закруткой – желтый
С правой закруткой – голубой



Балансирные рычаги

Являются направляющим элементом 
подвески и обеспечивают связь 
опорных катков с корпусом и 
торсионным валом, передают на 
корпус все силы, действующие на 
опорные катки при движении



   Балансирный рычаг

Рычаг с малой 
осью

Большая 
ось

Рычаг 
амортизатора

Кронштейн

Шариковый 
фиксатор

Игольчатые 
подшипники



Ограничители хода
Предназначены  для ограничения хода 

опорных катков (балансиров) при дви-
жении машины по неровностям опорной 
поверхности, а также для ограничения 
максимального угла закручивания тор-
сионных валов. 

Упругие ограничители - над 1, 2 и 6 балансиром 
Жёсткие ограничители - над 3, 4 и 5 балансиром



Упругий ограничитель ходаРезинометаллическая 
втулка

Корпус

Упор в 
сборе

Резинометаллическая 
втулка

Упор в 
сборе



Жесткий ограничитель хода



Амортизатор
Предназначен  для быстрого гашения 

колебаний подрессоренного корпуса 
ГМ, возникающих при движении ма-
шины. 

      Характеристика:
 -гидравлический,
 -поршневой,
 -телескопический с газовым компенсатором,   
-с жидкостной системой охлаждения,
 -с устройством для выключения подрессори-
вания 



Амортизатор
Корпус Цилиндр Шток-

поршень
Направляющая 

втулка

Крышка

Компенсационный 
цилиндр

Поршень-
разделитель

Крышка

Зарядный 
клапан

Клапан 
прямого 

хода
Перепускной 

клапан

Клапан 
обратного 

хода

Компенсацион
ный клапан

Золотник

Клапан 
обратного 

хода

Штуцер 
трубопровода
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Система охлаждения амортизаторов

Предназначена   для отвода тепла от 
амортизаторов 

Характеристика:  
 -закрытого типа
-с принудительной циркуляцией жидкости 

Низкозамерзающая жидкость 
(антифриз) марки 65    

   V=21 л. 
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Система охлаждения амортизаторов



Система охлаждения амортизаторов



Задание на самоподготовку
1. Изучить: 
• Общее устройство ходовой части; 
• Устройство гусеничного движителя;
• Устройство и работу системы натя-

жения гусеничных цепей.
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