
Комплекс информационных систем, 
обеспечивающих 

автоматизированное ведение 
реестров маршрутов и 
остановочных пунктов, 

формирование расписаний 
движения

(Краткий обзор)



Структура и взаимодействие основных компонентов системы 
планирования,  диспетчерского управления, безопасности и 

информирования на наземном городском пассажирском транспорте 



Комплекс технологий для решения задач управления пассажирскими перевозками

АСДУ-НГПТ
Комплекс автоматизированных систем

планирования, диспетчерского 
управления и информирования 

на наземном пассажирском транспорте

Автоматизированная 
система 

информирования 
Пассажиров - АСИП

Автоматизированный
расчет 

Расписаний - РМТ

Автоматизированная
система

мониторинга
Пассажиропотоков – АСМ-

ПП

Автоматизированная 
система ведения 

паспортов маршрутов - ЭРМ

Автоматизированная 
система транспортной 

безопасности 
(видеонаблюдение в салонах)

Автоматизированная
система

диспетчерского
 управления – 

АСУ-Навигация



Примеры действующих корпоративных навигационных систем
Городской пассажирский транспорт
Архангельск Тверь
Барнаул Тольятти
Бийск Томск
Брянск Тула
Владимир –ГЭТ Улан-Удэ
Волжский -АК-1732 Ульяновск
Волжский –ГЭТ Якутск
Волгоград –ВЭСПА Ярославль 
Вологда –ГЭТ Городской коммунальный транспорт 
Казань Брянск
Калининград Казань
Кемерово Кемерово
Краснодар Нижний Новгород
Красноярск Новосибирск
Москва -Мосгортранс Федеральное дорожное агентство – внедрение 
Мурманск –ГЭТ Управтодоры 36шт.

Дорожно-эксплуатационные предприятия  
560шт.

Нальчик Междугородние пассажирские перевозки
Нижний Новгород Алтайский край
Новосибирск Архангельская область
Норильск Волгоградская область
Омск Кемеровская область
Рязань Липецкая область
Самара Саратовская область
Северодвинск Московская область (39 дисп.центров)
Смоленск Ярославская область (14 дисп.центров)
Ставрополь Грузовые перевозки
Старый Оскол Москва, АК №1
Сургут Москва, Спецнефтетранс

Примеры крупных навигационных 
диспетчерских систем:

•Москва – Мосгортранс 9 000 ТС; 600 АРМ 
специалистов, 450 электронных табло 
остановок;

•Красноярск:  2 000 ТС, 60 АРМ специалистов, 
33 комплекта АСМ-ПП, электронные табло 
остановок;

•Новосибирск: 1 700 ТС, 65 АРМ специалистов, 
электронные табло остановок;

•Казань 1200 ТС;
•Кемерово:  1000 ТС, 24 АРМ специалистов, 4 
комплекта АСМ-ПП, электронные табло 
остановок, видеофиксация в салонах ТС;

•Московская область: 5 000 ТС, 39 
диспетчерских центров в области, 150 АРМ 
специалистов, интеграция с АСКОП;

•Самара 1 200 ТС; 
•Нижний Новгород  800 ТС и др.
 

- 40 Регионов
- 110 Городов
- 1500  Предприятий 
- 2000   АРМ специалистов 
- от 50 000 транспортных средств 
              



«ЭРМ»
Электронный реестр маршрутной сети (паспорт маршрута)

• Автоматизированное ведение базы данных паспортов маршрутов;

• Ведение реестра остановок с информацией об остановочных 
павильонах;

• Расчет и ведение базы расписаний движения по маршрутам (опция);

• Автоматическое формирование всех листов паспорта маршрута;

• Ведение информации: трасса маршрута, линия маршрута на карте, 
расписание движения, дополнительные характеристики.

ЧТО ДАЕТ ЭРМ

•Единый источник данных паспортов маршрутов и расписаний города, 
региона;

•Использование в автоматизированных системах: диспетчерского 
управления, оплаты проезда, информирования пассажиров, расчета 
расписаний, мониторинга пассажиропотоков, АСУ-предприятия;

•Ведение архивов вариантов маршрутов, истории изменения паспортов 
маршрутов, централизованной базы данных и архива расписаний 
движения.



Электронный реестр маршрутов (паспорт маршрута) (ЭРМ)



Список маршрутов, имеющихся в базе данных



Режим отображения различных маршрутов
Список маршрутов, проходящих через остановку



Расписания и информация об остановочном 
павильоне



Паспорт маршрута
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№ Наименование реквизита в 220-ФЗ
1 Регистрационный номер маршрута регулярных перевозок в реестре

2 Порядковый номер маршрута регулярных перевозок, который присвоен ему уполномоченным органом 
самоуправления

3 Наименование маршрута регулярных перевозок в виде наименований начального остановочного пункта и 
конечного остановочного пункта по маршруту регулярных перевозок

4 Наименования промежуточных остановочных пунктов по маршруту регулярных перевозок

5 Наименования улиц, автомобильных дорог, по которым предполагается движение транспортных средств 
между остановочными пунктами по маршруту регулярных перевозок

6 Протяженность маршрута регулярных перевозок
7 Порядок посадки и высадки пассажиров (на остановках или в любом месте по маршруту)

8 Вид регулярных перевозок
9 Виды транспортных средств и классы транспортных средств, которые используются для перевозок по 

маршруту регулярных перевозок, максимальное количество транспортных средств каждого класса

10 Экологические характеристики транспортных средств, которые используются для перевозок по маршруту 
регулярных перевозок

11 Наименование, место нахождения юридического лица, фамилия, имя и, если имеется, отчество 
индивидуального предпринимателя (в том числе участников договора простого товарищества), 
осуществляющих перевозки по маршруту регулярных перевозок

12 Планируемое расписание для каждого остановочного пункта (для межрегиональных маршрутов регулярных 
перевозок, установленных уполномоченным федеральным органом исполнительной власти);

13 Иные требования, предусмотренные соглашением об организации регулярных перевозок между субъектами 
Российской Федерации (в отношении смежных межрегиональных маршрутов регулярных перевозок) или 
законом субъекта Российской Федерации (в отношении межмуниципальных маршрутов регулярных 
перевозок и муниципальных маршрутов регулярных перевозок)

Реестр маршрутов регулярных перевозок













«РМТ»
Автоматизированная система формирования и ведения 
расписаний движения маршрутизированного транспорта

• Разработка расписаний движения на основе данных АСМ-ПП;

• Автоматическое формирование предварительных вариантов 
маршрутных расписаний;

• Автоматическое формирование и печать выходных форм и отчетов;

• Ведение общегородской, общеобластной базы расписаний и 
необходимой для их разработки исходной информации.

ЧТО ДАЕТ РМТ

• Автоматически составлять расписания движения для всех видов 
маршрутного транспорта, учитывая пассажиропоток, вместимость 
транспорта и требования к режиму труда и  отдыха  водителей;

• Устанавливать оптимальное количество и типы автобусов на 
маршруте;

• Корректировать интервалы движения с любой остановки для всех 
маршрутов.
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Табличный метод 
формирования маршрутных расписаний



Вертикальный и линейный метод 
формирования маршрутных расписаний



Метод 
формирования маршрутных расписаний – «пила»



Список основных форм по расчету расписаний движения



По готовому расписанию движения рассчитываются:
-Режимы и продолжительности работы выходов;
-Сводка по режимам работы водителей на маршрутах;
-Сводка по количеству машин на маршруте, с учётом их типов;
-Эксплуатационные показатели маршрута, в том числе по сменам;
-Машинокилометры.

А так же распечатать:
-Нормы на проезд по периодам 
суток;

-Времена проезда по всем 
остановкам, либо только по КП;

Интервалы на маршруте 
и эксплуатационные показатели маршрута



На основе готового расписания движения можно 
формировать:

-Трафареты для остановочных павильонов 
(уличные расписания);

-Задания водителю (водительские расписания) в 
горизонтальном (представлено на рисунке), вертикальном 
или спиральном виде.

Водительское расписание

«Водительские» и «уличные» расписания



          Система позволяет вести единую базу данных расписаний движения и являться источником этой 
информации для всех остальных автоматизированных систем, работающих на транспортном комплексе.
          Поэтому в систему включен ряд расчётных форм уровня предприятия (объединения),
позволяющих рассчитывать объёмы работы всех транспортных предприятий в целом:
-Эксплуатационные показатели транспортного предприятия;
-Справки по рейсам по предприятиям и т. д.

В системе, как у единого источника информации о расписаниях движения, предусмотрено несколько
стандартных методов выдачи информации во внешние системы:
-в виде текстовых файлов (могут использоваться для диспетчерских систем);
-в виде .xml-файлов (используются для отображения информации для пассажиров в сети Интернет).

Эксплуатационные показатели по объединению и по всем 
паркам



• Оперативное суточное планирование; 
• Контроль и управление процессами перевозок;
• Оперативная информация и справки о состоянии перевозок;
• Автоматизированный учет транспортной работы; 
• Автоматизированный ввод данных о работе транспорта на линии в 

задачи АСУ транспортного предприятия (ERP) – 1С и другие.

«АСУ-Навигация»
Автоматизированная навигационная система диспетчерского 

управления пассажирскими перевозками

ЧТО ДАЕТ АСУ-Навигация

Для
 населения

• Улучшение регулярности движения транспорта;
• Повышение безопасности поездок;
• Информирование о фактическом движении транспорта;
• Возможности оптимизации маршрута и времени поездки.

Для
 

транспортног
о

 комплекса

• Эффективное централизованное управление транспортом; 
• Контроль качества транспортного обслуживания;
• Оперативное реагирование в критических ситуациях;
• Получение объективной информации о работе транспорта;
• Возможность оперативного регулирования.



Экран диспетчера ЦДС и окно нарушений



Распределенная система диспетчерского управления 
(набор команд управления, интервалы на маршруте)

27Инновации. Комфорт. 
Безопасность.

Основная задача автоматизированной 
системы в оперативном цикле – 

своевременно извещать диспетчеров об 
отклонениях в перевозочном процессе 

Диспетчер имеет возможность 
использовать автоматизированные 
функции выработки  управляющих 
воздействий на процесс перевозок

Диспетчер контролирует:
-оперативные интервалы движения по 

маршрутам, наличие транспортных средств 
на линии и резерва, -возникающие сбойные 

ситуации



Оперативный экран диспетчера по контролю и регулированию движения городского пассажирского 
транспорта: контроль работы одного автобуса (троллейбуса, трамвая)

Контроль работы автобуса на маршруте



Мнемосхемы отображения ситуации на маршрутах («овалы»)

Наглядно в динамике представлена текущая 
обстановка на всех контролируемых маршрутах:
-количество машин на линии, в отстое, в парке;
-текущие интервалы по направлениям -
значение интервала на флаге + цвет линии 
(зеленая –соответствие плановому интервалу;
красная –значительно увеличенный интервал,
синяя –незначительное отклонение).



Значительно повышает наглядность и 
информативность электронная карта местности

На электронной карте можно посмотреть 
местоположение автобуса в любой момент 

времени

Диспетчер может одним взглядом оценить 
обстановку на маршруте по схеме маршрута, 
увидеть нарушения движения транспорта на 

линии (задержки или увеличенные интервалы)

Отображение на электронной карте ситуации на 
маршрутах



При голосовых  переговорах диспетчера с 
водителем электронная карта автоматически 
вызывается на экран. Во время разговоров 

диспетчер всегда видит, где находится в данный 
момент автобус

Все переговоры в эфире записываются в 
архив, хранятся постоянно и могут быть в 
любой момент прослушаны

Управление движением 
(голосовые переговоры диспетчера с 

водителем
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Учет работы диспетчеров 
и оперативный экран нарушений движения



АРМ Руководителя парка, депо



Набор форм отчетных документов (уровень 
перевозчика)

34Инновации. Комфорт. 
Безопасность.



Обеспечивается автоматизированное формирование различных форм, справок и отчетов о выполненной 
транспортной работе для руководства транспортных предприятий, 

для административных и контролирующих органов 

Оперативные 
справки и 
отчетные 
формы 

документов

-справки о состоянии процесса 
перевозок,
-отчеты по водителям,
-отчеты по предприятию 
(рейсы, пробеги, времена),
-отчеты по транспортным 
средствам,
-отчеты о нарушениях движения 
на маршрутах,
-отчеты о работе диспетчеров



Данные об объемах и качестве выполненной 
транспортной работы (рейсы, время, пробеги)



Отчеты о нарушениях начала/окончания 
движения



Контроль скоростных режимов

20.10.2009 19:44:49 ДЕБЮТ Форма Ф2
Справка о нарушениях скоростного режима с 20.10.2009 по 21.10.2009

Гар.номер Гос.номер Модель Время начала 
отклонения

Длительность 
отклонения, мин

Средняя 
скорость

484 АЕ484 Ванхул
04:53 7.33 103
05:38 3.17 97
05:58 2.50 94

Итого:  Всего 
нарушений:

3 13.00 98

599 Р599ОК Андаре
09:18 2.50 93

Итого:  Всего 
нарушений:

1 2.50 93

Всего:   4 15.5  



Анализ расхода топлива по машине 22



Анализ расхода топлива по машине 21



Анализ расхода топлива по парку 20



Web – доступ – ситуация на маршруте 
(прямое/обратное напрвление)



Web – доступ - просмотр истории движения ТС

Маршрут 617 график №1 
время 05:24:33

Маршрут 617 график №1 
время 05:24:33



Web – доступ – отчет о работе водителя на маршруте



Web – доступ – сведения о работе маршрутов



Web – доступ – нарушения скоростных режимов



Web – доступ – удаленный ввод наряда
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«АСИП»
Автоматизированная система информирования пассажиров 

наземного пассажирского транспорта
(о расписаниях и фактическом движении )

•В сети Интернет;
• На мобильных устройствах (телефон, смартфон);
• На электронных остановочных табло.

ЧТО ДАЕТ АСИП
Повышение привлекательности общественного транспорта:

- предоставление пассажирам текущей информации в 
режиме реального времени;

- заблаговременное планирование пассажирами маршрута 
передвижения и его корректировка с учетом текущей информации;

- предоставление информации о работе общественного транспорта;

Общественный контроль работы пассажирского транспорта.



Компоненты автоматизированной  системы
информирования пассажиров



Пример портала информирования пассажиров о расписаниях 
и прогнозах движения по маршрутам 



«АСМ – ПП»
Автоматизированная система мониторинга пассажиропотоков
▪ Автоматизированный процесс сбора информации о количестве 

вошедших и вышедших пассажиров на каждой остановке 
маршрута в течение всего периода работы транспортного средства 
на линии;

▪ Автоматическая обработка данных полученных в любой точке, 
направлении, времени суток.

ЧТО ДАЕТ АСМ-ПП
▪ Постоянный, точный учет количества фактически перевезенных 

пассажиров;

▪  Набор достоверной информации для принятия управленческих 
решений по оптимизации работы общественного транспорта:

                        - наполнение салона на каждой остановке;
                        - коэффициент сменяемости пассажиров за рейс;
                        - пассажиропотоки по маршрутам к «точкам притяжения».

Автоматизированная система мониторинга 
пассажиропотоков



Сигналы навигационных спутников

Автоматическая передача данных в 
АТП по GPRS

Автоматический 
счет 
пасса-
жиров

2. Уровень сетевого 
анализа по маршрутам, 

магистралям, 
микрорайонам 

Автоматический сбор данных Уровни  обработки данных

1.Уровень АТП, отдел 
эксплуатации 

Технология автоматических обследований реализует полностью автоматический 
режим сбора данных от оборудования и их передачу в информационно-

аналитический отдел
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Технология автоматизированных обследований



Поостановочный пассажирообмен на рейсе 7:41
15-й автобусный парк, маршрут 268
А:Метро»Планерная» Б:Куркино

Координатно-
временное 

обеспечение данных

Результаты 
автоматического 

подсчета

53

Поостановочный 
пассажирообмен 



Исходная информация для анализа
фактического пассажиропотока на маршруте 
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Отображение динамики объема перевозок по периодам 
суток



Отображение динамики максимального 
наполнения салона по периодам суток



График остановочного пассажиропотока 
выбранного рейса (группы рейсов)



Нормирование фактического пассажиропотока 
в соответствии с расписанием



Анализ маршрутного пассажиропотока по периодам 
суток 



Совершенствование расписаний на основе сравнения 
потребностей в перевозках с планом и оценки качества 

перевозочного процесса



Анализ качества перевозочного процесса на маршрутной сети 
(по группе остановок, микрорайону, магистрали)



Список основных групп 
выходных форм АСМ-ПП



• Внедрение автоматизированного процесса накопления базы данных о 
скоростях транспортных потоков;

• Программный комплекс анализа скоростей транспортных потоков по 
выбранным участкам дорожной сети за указанный период (сезон, 
месяц, неделя, день, интервал времени).

«ААС-ТП»
Автоматический анализ скоростей 

транспортных потоков по участкам дорожной сети

ЧТО ДАЕТ ААС-ТП
• Повышение безопасности дорожного движения;
• Снижение загруженности и повышения пропускной способности 
улично-дорожной сети;

• Оптимизация интервалов проезда на регулируемых перекрестках;
• Корректировка расписаний движения общественного транспорта;
• Планирование работы и маршрутов движения специального 
транспорта;

• Сокращение удельных затрат на транспортное обслуживание;
• Снижение негативного воздействия на окружающую среду.

Программный комплекс работает на основе навигационных данных от АСУ-Навигация. 
Отдельно от данной системы не используется.  



Автоматизированная  система мониторинга скоростей 
транспортных потоков (АСМ-ТП)



Средние скорости движения транспорта по дням недели



Создание единой автоматизированной системы 
управления перевозками пассажиров, основанной на 
объединении представленных подсистем в единый 

комплекс на базе навигационных технологий 
ГЛОНАСС/GPS:

❖ позволяет осуществлять полный контроль за 
работой транспорта,

❖ обеспечивает прозрачность работы перевозчиков, 
❖ создает условия повышения привлекательности 

общественного транспорта, 
❖ обеспечивает административные органы полной и 

достоверной информацией для принятия 
обоснованных управленческих решений.


