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Назначение и характеристика
Кривошипно-шатунным называется механизм, осуществляющий рабочий процесс двигателя.
Кривошипно-шатунный механизм предназначен для преобразования возвратно-поступательного движения 
поршней во вращательное движение коленчатого вала.
Кривошипно-шатунный механизм определяет тип двигателя по расположению цилиндров.
В двигателях автомобилей применяются различные кривошипно-шатунные механизмы (рисунок 1): однорядные 
кривошипно-шатунные механизмы с вертикальным перемещением поршней и с перемещением поршней под 
углом применяются в рядных двигателях; двухрядные кривошипно-шатунные механизмы с перемещением 
поршней под углом применяются в V-образных двигателях; одно- и двухрядные кривошипно-шатунные 
механизмы с горизонтальным перемещением поршней находят применение в тех случаях, когда ограничены 
габаритные размеры двигателя по высоте.

Рисунок 1 – Типы кривошипно-шатунных механизмов, классифицированных по различным признакам.

Конструкция кривошипно-шатунного механизма.
В кривошипно-шатунный механизм входят блок цилиндров с картером и головкой цилиндров, шатунно-поршневая 
группа и коленчатый вал с маховиком.



Блок цилиндров 11 (рисунок 2) с картером 10 и головка 8 цилиндров являются неподвижными частями 
кривошипно-шатунного механизма.
К подвижным частям механизма относятся коленчатый вал 34 с маховиком 43 и детали шатунно-поршневой 
группы – поршни 24, поршневые кольца 18 и 19, поршневые пальцы 26 и шатуны 27.

Рисунок 2 – Кривошипно-шатунный механизм двигателей легковых автомобилей
1, 6 – крышки; 2 – опора; 3, 9 – полости; 4, 5 – прокладки; 7 – горловина; 8, 22, 28, 30 – головки; 10 – картер; 11 – блок цилиндров; 12 – 16, 20 – приливы; 17, 33 – 
отверстия; 18, 19 – кольца; 21 – канавки; 23 – днище; 24 – поршень; 25 – юбка; 26 – палец; 27 – шатун; 29 – стержень; 31, 42 – болты; 32, 44 – вкладыши; 34 – 
коленчатый вал; 35, 40 – концы коленчатого вала; 36, 38 – шейки; 37 – щека; 39 – противовес; 41 – шайба; 43 – маховик; 45 – полукольцо
Блок цилиндров вместе с картером является остовом двигателя. На нем и внутри него размещаются 
механизмы и устройства двигателя. В блоке 11, выполненном заодно с картером 10 из специального 
низколегированного чугуна, изготовлены цилиндры двигателя. Внутренние поверхности 



Рисунок 3 – Блок двигателя со съемными гильзами цилиндров
1 – кольцо; 2 – гильза; 3 – полость; 4 – блок; 5 – картер; 6 – гнездо
Внутренняя поверхность гильз обработана шлифованием. Для уменьшения изнашивания в верхней части гильз 
установлены вставки из специального чугуна.
Съемные гильзы цилиндров повышают долговечность двигателя, упрощают его сборку, эксплуатацию и ремонт.
Между наружной поверхностью гильз цилиндров и внутренними стенками блока находится полость 3, которая 
является рубашкой охлаждения двигателя. В ней циркулирует охлаждающая жидкость, омывающая гильзы 
цилиндров, которые называются мокрыми из-за соприкосновения с жидкостью.
Головка блока цилиндров закрывает цилиндры сверху и служит для размещения в ней камер сгорания, 
клапанного механизма и каналов для подвода горючей смеси и отвода отработавших газов. Головка 8 блока 
цилиндров (см. рисунок 2) выполнена общей для всех цилиндров, отлита из алюминиевого сплава и имеет 
камеры сгорания клиновидной формы. В ней имеются рубашка охлаждения и резьбовые отверстия для свечей 
зажигания. В головку запрессованы седла и направляющие втулки клапанов, изготовленные из чугуна. Головка 
крепится к блоку цилиндров болтами. Между головкой и блоком цилиндров установлена металлоасбестовая 
прокладка 4, обеспечивающая герметичность их 


