


7.3. Для аэропортов с интенсивностью более 50 тыс. 
взлет-посадок в год или 137 взлет-посадок в сутки 
ранжирование территории санитарного разрыва по 
пригодности к застройке проводится в соответствии с 
Таблицей 1, исходя из уровней авиационного шума.

2



3

Рисунок из презентации, представленной на заседании 
комиссии по вопросам землепользования и застройки 
нижегородской области 29.03.18, на котором было принято 
решение о возврате землям посёлков статуса жилой зоны
https://depgrad.government-nnov.ru/?id=131758

Рисунок из документов администрации города Нижнего 
Новгорода



ГОСТ 22283-2014 

     
   МЕЖГОСУДАРСТВЕННЫЙ СТАНДАРТ

Шум авиационный

ДОПУСТИМЫЕ УРОВНИ ШУМА НА ТЕРРИТОРИИ ЖИЛОЙ ЗАСТРОЙКИ 
И МЕТОДЫ ЕГО ИЗМЕРЕНИЯ

 3 Критерий оценки воздействия шума и его допустимые значения 
3.1 Нормируемыми параметрами авиационного шума на территории жилой застройки являются эквивалентный уровень звука и максимальный 
уровень звука , измеряемые в дБА.
3.2 Эквивалентный уровень звука представляет собой значение длительного постоянного шума, который в пределах регламентируемого интервала 
времени имеет то же среднеквадратическое значение уровня, что и рассматриваемый авиационный шум, уровень звука которого изменяется во 
времени. Регламентируемыми интервалами времени являются 16 ч дневного и 8 ч ночного времени суток (с 7.00 до 23.00 ч и с 23.00 до 7.00 ч).
Эквивалентный уровень звука в общем случае вычисляют по формуле:

                                                                                                                                                           ,                                                                                        (1) 

где - регламентируемый интервал времени (57600 с в дневное время и 28800 с в ночное время). 
Примечание - С учетом местных условий допускается изменять граничное время с 7.00 до 6.00 или до 8.00 ч без изменения общей 
продолжительности дневного и ночного периодов.
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Вывод: для аэропортов  с малой интенсивностью полётов (до 50000 взлётов/посадок 
в год?) размеры зоны запрета жилой застройки полностью определяются 
максимальными 
уровнями звука, создаваемыми воздушными судами.



3.3. Точки измерения шума
3.3.1 Контрольные точки измерения шума
а) в контрольной точке измерения шума сбоку от 
ВПП на режиме полной мощности:
 для реактивных самолетов: в точке на линии, 
параллельной осевой линии взлетно-посадочной 
полосы и удаленной от нее на 450 м, в которой 
уровень шума при взлете является максимальным;
b) в контрольной точке измерения пролетного 
шума: точке на продолжении осевой линии 
взлетно-посадочной полосы на расстоянии 6,5 км 
от начала разбега;
с) в контрольной точке измерения шума при 
заходе на посадку: точке на земле на продолжении 
осевой линии взлетно-посадочной полосы на 
расстоянии 2000 м от порога ВПП. На ровной 
местности это соответствует точке, расстояние от 
которой до глиссады с углом наклона 3°, 
начинающейся на расстоянии 300 м за
порогом ВПП, составляет по вертикали 120 м (394 
фут).
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http://noisedb.stac.aviation-civile.gouv.fr/find.php
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Коэффициент пересчёта между «акустическими» и 
«воспринимаемыми» уровнями мощности шума

Иллюстрация практической равномерности 
распространения шума в нижнюю полусферу



450 м в сторону от ВПП Посадка (2 км от торца 
ВПП)

Пролёт (6,5 км 
от начала 
разбега)
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Оценка размеров зоны Г (85 дБ(а)) по результатам анализа данных 
из приведённых графиков (в соответствии с обратноквадратичным 
законам ослабления звука в зависимости от расстояния до 
источника) : Полуширина

при взлёте
Длина 
(посадка)

Длина (взлёт)

Airbus 
320 

81 дБ(а) ~ 300 
м

83 дБ(а) ~ 1500 м 75 дБ(а) ~ 3500 м
от начала 
разгона

Boeing 
747-400

86 дБ(а) ~ 500 
м

91 дБ(а) ~ 4000 м 85 дБ(а) ~ 6500 м
от начала 
разгона
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   МЕЖГОСУДАРСТВЕННЫЙ СТАНДАРТ
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Приложение Г
(обязательное)   

Исходная информация и требования к определению зон воздействия шума для существующих и перспективных условий эксплуатации 
аэропорта 

б) расчет осуществляют для всех существующих или планируемых на расчетный срок маршрутов полетов в районе данного аэропорта. 
Допускается исключать из расчетов те направления ВПП или маршруты полета, которые по подтвержденным результатам длительного 

осреднения или планируемых условий на перспективу используют менее чем в 10% случаев;

14



15



1
6

Рисунок из презентации, представленной на заседании 
комиссии по вопросам землепользования и застройки 
нижегородской области 29.03.18, на котором было принято 
решение о возврате землям посёлков статуса жилой зоны
https://depgrad.government-nnov.ru/?id=131758
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Рисунок из презентации, представленной на заседании 
комиссии по вопросам землепользования и застройки 
нижегородской области 29.03.18, на котором было принято 
решение о возврате землям посёлков статуса жилой зоны
https://depgrad.government-nnov.ru/?id=131758
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6) за счет соответствующего бюджета бюджетной системы Российской Федерации возмещается 
ущерб, причиненный гражданам и юридическим лицам при ограничении их прав на земельные 
участки и (или) расположенные на них объекты недвижимости, которые возникли до дня 
вступления в силу настоящего Федерального закона, за исключением случаев осуществления 
самовольной постройки, в связи с установлением в целях обеспечения безопасности полетов 
воздушных судов ограничений использования земельных участков и (или) расположенных на 
них объектов недвижимости и осуществления экономической и иной деятельности, если 
использование таких земельных участков и (или) расположенных на них объектов 
недвижимости было согласовано уполномоченными Правительством Российской Федерации 
федеральными органами исполнительной власти, уполномоченными органами государственной 
власти субъектов Российской Федерации, которые осуществляли полномочия собственников 
соответствующих аэродромов.

4) оператор аэродрома возмещает ущерб, причиненный гражданам и юридическим лицам 
при ограничении их прав на земельные участки и (или) расположенные на них объекты 
недвижимости, которые возникли до дня вступления в силу настоящего Федерального 
закона, за исключением случаев осуществления самовольной постройки, в связи с 
установлением ранее не установленных ограничений использования земельных участков 
и (или) расположенных на них объектов недвижимости 

Федеральный закон от 1 июля 2017 г.
 N 135-ФЗ "О внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской 

Федерации в части совершенствования порядка установления и использования 
приаэродромной территории и санитарно-защитной зоны" 

Принят Государственной Думой 23 июня 2017 года
Одобрен Советом Федерации 28 июня 2017 года
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Вывод: проект СЗЗ, имеющийся в распоряжении администрации Нижегородской 
области,
не соответствует данным из сборника аэронавигационной информации за 2018 г.
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3.4 … При реконструкции аэропортов 
или изменении условий эксплуатации 
воздушных судов (ВС) акустическая 
обстановка на территориях жилой 
застройки не должна ухудшаться.

ГОСТ 
22283-2014 

Приложение Г
(обязательное)   

Допускается исключать из расчетов те 
направления ВПП или маршруты полета, 
которые по подтвержденным результатам 
длительного осреднения или планируемых 
условий на перспективу используют менее 
чем в 10% случаев;
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1. Исключить ИЛ-76 из перечня воздушных судов, 
учитываемых при расчётах уровней шумов.

2. Ввести запрет на регулярные ночные полёты в аэропорту «СТРИГИНО».

3. Принять иные меры, допускаемые законодательством РФ, с целью 
минимизации
 размеров зоны «Г» вокруг аэропорта «СТРИГИНО».

4. Разграничить ответственность по возмещению ущерба проживающим в 
зоне «Г»
 между оператором аэропорта и государством по состоянию на 01.07.2017 — 
дату
 принятия 135 ФЗ исходя из размеров зоны «Г» на указанную дату.
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Пояснение: для вновь проектируемой полосы минского международного 
аэропорта запрещены полёты в направлении населённых пунктов 
Пятилетка и Вызволенье, там ЛЮДИ живут...
Кто же МЫ? 


