Tema 5. Aspectele de baza a
exploatarii tehnicii militare.

Lectia 1. Exploatarea motoarelor cu
ardere interna.



SCOPUL LECTIEI:

De a insusi modul de organizare
si efectuare intretinirii tehnice a
tehnicii militare.



OBIECTIVELE LECTIEI:

- de a defini intretinerea tehnica a motoarelor cu
ardere interna si sistemelor acestora;

- de a cunoaste tehnica securitatii la intretinerea
tehnica a motoarelor cu ardere interna.



PROBLEMELE DE STUDIU

1. Intretinerea tehnica a motoarelor cu ardere
interna si sistemelor acestora.

2. Tehnica securitatii la intretinerea tehnica a
motoarelor cu ardere interna.



1.

DEFECTIUNILE EVENTUALE ALE MOTOARELOR CU ARDERE
INTERNA SI SISTEMELOR ACESTORA.

DEFECTELE iN EXPLOATARE ALE ORGANELOR FIXE MOTORULUI
ARDEREA GARNITURII DE CHIULASA

SE DATOREAZA:

-prelucrarii incorecte a suprafetelor de etansare dintre blocul motor si chiulasa,
-strangeri incorecte sau insuficiente a chiulasei (cea mai frecventd),
-montari necorespunzatoare a garniturii,

- detonatiilor motorului etc.

DEPISTAREA FENOMENULUI SE CONSTA PRIN:

- scaderea nivelului apei din instalatia de racire, care va aparea in baia de ulei, al carui
nivel creste, insa emulsionat;

- prezenta uleiului in bazinul superior al radiatorului, datoritd impingerii lu de pe
cilindri in camasa de racire cu apa, de catre gaze;

-rateuri ritmice in carburator (la MAS), cand arderea s-a produs la garnitura intre doi
cilindri alaturi, datoritd imprumutului de gaze de la un cilindru la celalalt;

- existenta gazelor comprimate in instantia de racire ( bule in bazinul superior al
radiatorului sau in vasul de expansiune, la acceleratia motorului);

- intreruperi la aprindere, ca urmare a depunerii apei pe electrozii bujiei (la MAS).

REMEDIEREA CONSTA in demontarea chiulasei si inlocuirea garniturii de
chiulasa de catre sofer, sau in atelier, respectand regulile de montaj si strangere.




DEFECTELE IN EXPLOATARE ALE ORGANELOR FIXE MOTORULUI

FISURAREA SAU SPARGEREA CHILASEI SAU BLOCULUI MOTOR,
FIE IN PERETII EXTERIORI, FIE IN ZONA SUPAPELOR

SE DATOREAZA:

- supraincalzirii motorului ca urmare a functionarii indelungate la turatii si sarcini marti;

- reglajelor incorecte sau infundarii partiale a canalelor apei de racire;

- turndrii apei reci cind motorul este supraincalzit din lipsa de apa la nivel in instalatia de
racire sau porniriit motorului fara apa;

- inghetarii apei in instalatie, cand, pe timp rece, nu a fost golita.

DEPISTAREA FENOMENULUI CONSTA PRIN:

- functionarea neregulata a motorului, cand datorita fisurilor interioare dintre peretii
cilindrilor sau din zona supapelor, se depune apa pe electrozii bujiilor si se produc
intreruperi la aprindere; se observa, totodata, scdderea nivelului lichidului de racire,
cresterea nivelului uleiului (emulsionat, datorita apei) si picaturi de uleiin apa din
instalatie de racire;

- supraincalzirea motorului (pind la gripare), pierderi de apa in instalatia de racire,
datorita fisurilor exterioare ale peretilor; se pot observa a prelingeri de apa si emanare de
vapori.

REMEDIEREA CONSTA in repararea fisurilor prin diverse metode, in ateliere
specializate.




DEFECTE iN EXPLOATARE ALE MECANISMULUI BIELA-MANIVELA
GRIPAREA PISTOANELOR

Are loc ca urmare a supraincalzirii motorului (din lipsa de apa pentru racire, datorita
arderii uleiului provocat de uzarea segmentilor, pistoanelor si cilindrilor, amestecului
carburant necorespunzator, prea bogat sau prea sarac, avansul exagerat); are loc o frecare
uscatd excesiva, urmatad de dilatarea pistoanelor si deci blocarea lor

Fenomenul poate fi observat de sofer pentru ca este precedat de zgomote caracteristice
provocate de efortul bielelor de a smulge pistoanele gripate din punctele moarte si emanare de
abur, daca apa de ricire este sub nivel. In cazul opririi imediate a motorului se poate evita
griparea; se lasa sa se raceasca, se toarna in fiecare cilindru 30-40 g ule1 si se incearca rotirea
arborelui cotit. Daca se invarte usor, se cauta si se inlatura cauza; daca se roteste greu sau
deloc, pistoanele s-au gripat si automobilul va fi remorcat pentru repararea in atelier prin
demontarea si inlocuirea pistonului gripat si a segmentilor de la cilindrul respectiv.

Griparea pistoanelor poate duce la rizuri pe oglinda cilindrilor, daca acestea sunt usoare, se
pot slefui cu ajutorul unui piston in abundenta de ulei, deplasat de citeva ori de-a lungul
cilindrului in miscare combinata (de translatie si rotatie). Numai dupa aceasta se face
inlocuirea pistonului si segmentilor respectiv.

Daca din gripare a rezultat topirea locala a aliajului pistonului si aderarea lui pe cilindru,
atunci acestea se inlaturd cu un cutit triunghiular, se slefuite cilindrul, iar pistonul se va inlcui
cu altul de aceeasi cota (se pot utiliza si pistoanele vechi, dar corespunzatoare) si totodata
segmentii respectivi. Cind griparea a dus la deteriorarea cilindrului, atunci acesta se
inlocuieste.




DEFECTE IN EXPLOATARE ALE MECANISMULUI BIELA-MANIVELA
COCSAREA SEGMENTILOR

ESTE URMAREA supraincalzirii pistonului, scaparilor de gaze (baie de foc)
datorita uzarii excesive a segmentilor si deci arderii uleiului, care se depune sub
forma de calamina in canalele respective, blocindu-1. Deci segmentii nu mai
asigura etansarea si racirea pistonului, si ca urmare au loc scapari mari de gaze
arse in baia de ulei, iar fumul de esapement este de culoare albastra. Motorul nu
mai dezvoltd puterea nominala si, dci, nu mai corespunde sarcinilor de transport.
Pornirea motorului este greoaie, consumul de combustibil si ulei creste, iar
compresia la cilindrul respectiv este scazuta.

REMEDIEREA CONSTA in demontarea grupurilor piston-segmenti-biela,
curdtirea lor de calamina si inlocuirea segmentilor, care vor fi montati in locasurile
din pistoane cu ajutorul clestelui special, cu fantele decalate la un unghi 120°sau
90 ° (dupa numarul lor) si montarea in aceiasi cilindri, de unde s-au demontat; se
mentioneaza cad pistoanele nu se dezasambleaza de pe biele.




DEFECTE IN EXPLOATARE ALE MECANISMULUI BIELA-MANIVELA
RUPEREA SEGMENTILOR

SE DATORESTE materialului necorespunzator, montarii incorecte,
intretinerii in canalele din piston, uzurii lor, precum si supraincalziru
ce duc la tensiuni interne, loviri de pragul de uzura, detonarii.
DEFECTIUNEA SE CONSTATA PRIN compresie micsorati,
scaparil de gaze in carter, ca urmare a pierderii etanseitatii, si
scaderea puterit motorului; apare un zgomot caracteristic (zgarieri)
la antrenarea arborelui cotit.

SE INLATURA prin inlocuirea segmentilor la cilindrul respectiv.
Daca s-au produs rizuri usoare pe cilindru, se slifuieste, 1ar daca sunt
accentuate se inlocuieste.




DEFECTE IN EXPLOATARE ALE MECANISMULUI BIELA-MANIVELA
RUPEREA BOLTULUI

defectiune mai rara, are drept CAUZE: uzura mare (joc ce depaseste 0,05 mm intre
bolt si umerii pistonului sau bucsa de bield), material sau tratament
necorespunzator; griparea pistonului.

DEPISTAREA se face datorita zgomotului metalic ascutit uniform, la accelerarea
brusca a motorului. Deoarece ruperea boltului poate produce avarii grave
(spargerea pistonului, cilindrului, incovoierea sau chiar ruperea bielei, incovoierea
sau chiar ruperea arborelui cotit), motorul este oprit imediat.

REMEDIEREA CONSTA in demontarea grupului piston-bieli respectiv,
depresarea si presarea unul alt bolt corespunzator, inclusiv bucsa bielei, dupa care
se face montarea ambreiajului s motorului.




DEFECTE IN EXPLOATARE ALE MECANISMULUI BIELA-MANIVELA

DEFILIEREA PARTIALA A SURUBURILOR D FIXARE A CAPACULUI DE BIELA

SE DETERMINA prin bitii in partea inferioard a blocului motor, la
accelerari-decelerari repetate.

SE REMEDIAZA prin demontarea biii de ulei, restringerea suruburilor de la
bielele ce au astfel de anomalii cu cheia dinamometrica la momentul prescris.
Totodata se verifica fixarea la celelalte suruburi ale bielelor pentru a preintimpina
astfel de defectiuni; daca nu se inlatura la timp aceasta, exista pericolul ruperii
suruburilor s1 deci avarii la biele, cilindri, pistoane, bloc motor.




DEFECTE IN EXPLOATARE ALE MECANISMULUI BIELA-MANIVELA

RUPEREA BIELEI

ESTE CAUZATA DE: griparea lagirului sau topirea semicuzinetilor , joc prea mare in
lagar, ruperea boltului, spargerea pistonului, smulgerea sau ruperea suruburilor de biela.

Daca motorul nu este oprit la timp, se produc avarii grave: spargerea blocului motor, a
cilindrului si a pistonului, deteriorarea sau chiar ruperea arborelui cotit, distrugerea baii de
ulei.

REMEDIEREA comporta operatii dificile, mai ales in caz de avarii si se executa in
atelier; in afara demontarii, se face o constatare minutioasa a organelor deteriorate, blocul
motor impunind repararea sau chiar 1inlocuirea , 1iar cilindrul si grupul
piston-segmenti-bolt-biela-cuzinetii se inlocuiesc obligatoriu, arborele cotit este controlat

amamuntit, indeosebi fusul maneton respectiv, care daca are culoarea schimbata necesita
inlocuirea.



DEFECTE IN EXPLOATARE ALE MECANISMULUI BIELA-MANIVELA

INCOVOIEREA SAU TORSIONAREA BIELEI

SE POATE CONSTATA prin batai anormale in portiunea mediand a blocului
motor.

Daca nu se 1au masuri imediate de reparare in atelier a motorului POATE
DUCE LA: uzarea accentuata a muchiilor segmentilor, a pistoanelor si ovalizarea
neuniforma a cilindrilor pe toata lungimea lor, uzarea rapida a fusurilor manetoane
ale arborelui cotit.



DEFECTE IN EXPLOATARE ALE MECANISMULUI BIELA-MANIVELA

GRIPAREA SAU TOPIREA CUZINETILOR DIN LAGARE

AU UNELE CAUZE COMUNE: ungerea insuficienta, uzura mare, deci joc
depasit intre fus si cuzinet, material de antifrictiune necorespunzator,
supraincalzire.

ALTE CAUZE CA : amestec carburant necorespunzator, avans prea mare la
aprindere (detonatii), supraturarea sau suprasarcina indelungatd duc la topirea
cuzinetilor.

SE POATE PREINTIMPINA dacid sesizarea zgomotului specific (batii
infundate, mai ales ,la rece” ce se intetesc la accelerare) sau indicatiile
manometrului de ulei (presiune scazutd) se observa la timp.

Remedierea: demontarea ambreiajului , constatare starii fusului maneton
respectiv (culoarea schimbata, indica decalirea); daca e in stare normala, se curata
resturile de material de antifrictiune si se inlocuieste cuzinetul cu un altul de cota
corespunzatoare.



DEFECTE IN EXPLOATARE ALE MECANISMULUI BIELA-MANIVELA

RUPEREA ARBORELUI COTIT

un fenomen mai rar, ARE DREPT CAUZE: uzarea excesiva in lagare,
solicitari la incovoire sau rasucire datorate necoaxialitdtii lagarilor , detonatiii
puternice, lipsa de ungere.

URMAREA POATE FI FOARTE GRAVA: spargerea blocului motor, a unora
dintre cilindri si grupuri piston-bield, sau chiar a tuturor grupurilor.

REMEDIEREA se face numai in atelier (automobilul fiind remorcat) si consta
in demontarea completd a motorului, controlul minutios al tuturor organelor
componente, inlocuirea celor defecte , inlaturarea cauzelor si asamblarea corecta.



DEFECTELE IN EXPLOATARE ALE MECANISMULUI DE DISTRIBUTIE

ZGOMOTELE LA COMANDA DISTRIBUTIEI

SUNT DATORATE uzurii danturii rotilor dintate sau a lantuiui de distributie.
DEPISTAREA se face cu ajutorul stetoscopului (dispozitiv auditiv) in zona
anterioarda a motorului.

Pinioanele uzate se inlocuiesc, iar in cazul cand au dinti rupti (roata din
textolit de pe arborele cu came) se inlocuieste intreg angrenajul distributier; la
inlocuirea numai a pinionului defect, zgomotul se mentine.

Uzarea lantului de distributie duce la alungirea lui si poate sari peste unul sau
doi dint1 de pe pinioane (deci modifica fazele de distributie, provocand mersul
neregulat al motorului, sau poate sari de pe rotile dintate si motorul se opreste).

REMEDIEREA consta in inlocuirea lantului si pinioanelor distributiei.



DEFECTELE IN EXPLOATARE ALE MECANISMULUI DE DISTRIBUTIE

BATAILE CULBUTORILOR SAU TACHETILOR

Bataile culbutorilor sau tachetilor au o intensitate redusa, ritmica, dar de frecventa
inaltd (ascutitd) si SUNT PROVOCATE de jocurile termice prea mari; motorul
functioneaza neregulat, cand jocurile sunt reglate inegal, sau la uzarea suprafetelor frontale

ale culbutorilor si supapelor.
DEPISTAREA se face cu stetoscopul in partea superioara a motorului sau prin simpla

ascultare cu urechea.

REMEDIEREA consta in reglarea jocului dintre culbutori si supape. Cand sunt uzuri
ale unora dintre suprafetele de contact, acestea se rectifica cu piatra abraziva sau masini de
rectificat, mentinand profilul initial (mai ales la capul culbutorului).

TACHETII UZATI SI ALEZAJELE LOR MARITE provoaci jociuri anormale si
deci batai. CAUZELE POT FI: ungere necorespunzatoare, imobilizarea tachetilor care

nu se mai rotesc.
DEPISTAREA zgomotelor se poate face in zona de mijloc a motorului prin

ascultare cu stetoscopul.
SE REMEDIAZA prin inlocuirea tachetilor defecti, alezindu-se locasurile (eventual

bucsandu-le), iar cele amovibile se inlocuiesc.



DEFECTELE IN EXPLOATARE ALE MECANISMULUI DE DISTRIBUTIE
FUNCTIONAREA NEREGULATA A MOTORULUI

FUNCTIONAREA NEREGULATA, UNEORI CU ZGOMOT, A MOTORULUI ESTE,
INDEOSEBI, URMAREA uzurii inegale a camelor de la arborele cu came. Chiar daci
reglajele sunt corecte, motorul finctioneaza neregulat datoritd uzurii camelor. Acestea pot fi
controlate numai prin demontarea culbutorilor si asezarea unui ceas comparator cu
palpatorul pe fiecare tija impingatoare, masurand cursa la fiecare in parte in timp ce se
roteste arborele cotit cu manivela. Cand diferentele dintre citirile maxime ce corespund
varfurilor camelor de acelasi fel (admisie sau evacuare) sunt mai mari de 0.8-1 mm, uzura
lor este accentuata si se impune inlocuirea arborelui cu came, sau rectificarea lui.

FUNCTIONAREA NEREGULATA CU RATEURI IN CARBURATOR SAU
COLECTORUL DE EVACUARE CU RATEURI IN CURHURALOR SAU COLECTORUL
DC EVACUARE are loc cand jocul termic dintre supape a fost reglat la o vaioare prea mica;
supapele nu se inchid si apar scapari de gaze si1 flacari cu rateturi in carburator (pentru
supapele de admisie) sau la esapament (pentru cele de evacuare). Ca urmare, talerele
supapelor se ard, 1ar scaunele de supapa se pot fisura.

Cand la ralant1 motorul functioneaza neregulat, supapele nu etanseaza chiar daca jocul
termic a fost reglat.

REMEDIEREA CONSTA. in primul caz, in reglarea jocului dintre culbutor si supapi,
lar daca urmarile sunt mai grave (supapele arse sau scaunele fisurate) se inlocuiesc,
rodandu-le pentru etansare (inchiderea perfecta).

Daca neetansarea supapelor este cauza functiondrii neregulate a motorului, atunci se
demonteaza ansamblul chiulasei si se face rodarea lor cu pasta, pina se reface etanseitatea.




DEFECTELE iN EXPLOATARE ALE MECANISMULUI DE DISTRIBUTIE

GRIPAREA SAU BLOCAREA SUPAPEI
ARDEREA SAU DEFORMAREA TALERULUI SUPAPEI

Griparea sau blocarea supapei PROVOACA functionarea neregulati a
motorulul si chiar oprirea lui la turatii reduse, scaderea puterii, rateuri in
colectorul de admisie sau evacuare (dupa felul supapei gripate). Depistarea
anomalier se face prin demontarea bujiilor sau injectoarelor (MAC) si se
roteste arborele cotit cu demarorul; dupa suieratul ce se aude in colectorul de
admisie sau evacuare se determina felul supapei blocate. Defectiunea poate fi
determinata si cu ajutorul compresometrului sau al semnalizatorului acustic.

CAUZELE GRIPARII SUNT: joc prea mic intre supapi si ghidul ei, joc
termic necorespunzator, depuneri de calamina pe tija supapei si pe ghidaj (ca
urmare a uleiuluil necorespunzator, sau pierderi de compresie).

REMEDIEREA CONSTA in refacerea jocurilor normale la supapele
reglate pe parcursul drumului sau in atelier.

Arderea sau deformarea talerului supapei este CAUZATA de jocul termic
prea mic al supapei, jocul prea mare in ghidul e1, ceea ce face ca suprapunerea pe
scaun sd nu mai fie corespunzatoare si talerul supapei sa se deformeze si chiar sa

se arda.
REMEDIEREA CONSTA 1in refacerea jocurilor normale, iar ghidurile
supapelor uzate se inlocuiesc.




DEFECTELE IN EXPLOATARE ALE MECANISMULUI DE DISTRIBUTIE

RUPEREA SUPAPEI

Ruperea supapei este un defect deosebit de grav pentru ca pompa produce
avaril prin spargerea chiulasei blocului motor si chiar incovoierea bielei si a
arborelui cotit. Este o defectiune mai rar intilnitad si POATE FI PROVOCATA de
arderea supapei, cand motorul functioneaza timp indelungat cu jocul termic prea
mic, sau de oboseald materialului, de coroziunea sau prelucrarea
necorespunzatoare.

REMEDIEREA se face inca din faza cind se impuni verificarea si reglarea
jocului termic, care, dacd n-a fost refacut la timp, duce la arderea supapei.

DEFECTIUNEA SE DEPISTEAZA prin zgomote si rateuri puternice si se
executa in atelier. Daca s-a ajuns la ruperea e1, motorul trebuie oprit imediat pentru
ca poate provoca avarii si atunci remedierea devine laborioasa si costisitoare.



DEFECTELE IN EXPLOATARE ALE MECANISMULUI DE DISTRIBUTIE

DEFORMAREA SI RUPEREA ARCULUI SUPAPEI

Deformarea si ruperea arcului supapei SE PRODUCE, in general, din cauza
materialului sau tratamentului termic necorespunzator. dar si datoritd functionarii prea
indelungate, ceea ce-1 micsoreaza elasticitatea, iar motorul manifesta intreruperi; arcul se
mai poate rupe si din cauza lovirii la montaj sau a coroziunii.

Ruperea arcului POATE DUCE LA cdderea supapei in cilindru si spargerea pistonului.
De aceea, motorul trebuie oprit imediat pentru a nu se produce avarii grave.

INLATURAREA DEFECTIUNII SE FACE prin introducerea unei saibe intre cele
doua bucidti de arc rupt. Apoi se inlocuieste arcul in atelier, fara demontarea chiulasei.
mentinand supapa pe loc cu dispozitivul special cu cioc, introdus in locul bujiei.

Cand supapa are doua arcuri (D 797-05, D 2156-HMN 8), chiar daca se rupe una din
ele, celalalt mentine supapa, dar se impune inlocuirea ulterioara a celui defect.



DEFECTELE IN EXPLOATARE ALE MECANISMULUI DE DISTRIBUTIE

DEFORMAREA SI RUPEREA ARCULUI SUPAPEI

Deformarea si ruperea arcului supapei SE PRODUCE, in general, din cauza
materialului sau tratamentului termic necorespunzator. dar si datoritd functionarii prea
indelungate, ceea ce-1 micsoreaza elasticitatea, iar motorul manifesta intreruperi; arcul se
mai poate rupe si din cauza lovirii la montaj sau a coroziunii.

Ruperea arcului POATE DUCE LA cdderea supapei in cilindru si spargerea pistonului.
De aceea, motorul trebuie oprit imediat pentru a nu se produce avarii grave.

INLATURAREA DEFECTIUNII SE FACE prin introducerea unei saibe intre cele
doua bucidti de arc rupt. Apoi se inlocuieste arcul in atelier, fara demontarea chiulasei.
mentinand supapa pe loc cu dispozitivul special cu cioc, introdus in locul bujiei.

Cand supapa are doua arcuri (D 797-05, D 2156-HMN 8), chiar daca se rupe una din
ele, celalalt mentine supapa, dar se impune inlocuirea ulterioara a celui defect.



DEFECTELE IN EXPLOATARE ALE MOTOARELOR CU APRINDERE
PRIN SCINTEIE DATORATE INSTALATIEI DE ALIMENTARE

MOTORUL PORNESTE, DAR SE OPRESTE MEDIAT.
Cauze:
- conducte sau filtre infundate, neetanse, rezervor cu impuritati sau apa;
- pompa de benzina defecta;
- clapeta de pornire incorect reglata;
- nivelul benzinei in camera de nivel constant incorect reglat;
mersul la turafie mica nereglat

MOTORUL NU FUNCTIONEAZA BINE LA TURATIE MICA.
Cauze;

- reglaj incorect al mersului incet;

- aspiratie de aer fals intre elementele de legatura dintre carburator si
colectorul de admisie;

- mvelul benzinei in camera de nivel constant, incorect reglat;
- canalele infundate;

- scurgeri de benzina pe linga supapa de refulare a pompei de acceleratie.



DEFECTELE IN EXPLOATARE ALE MOTOARELOR CU APRINDERE
PRIN SCINTEIE DATORATE INSTALATIEI DE ALIMENTARE

MOTORUL FUNCTIONEAZA CU RATEURI.
Cauze:
- amestec carburant sarac din lipsa de combustibil (nivel prea mic in
camera de nivel constant, sistemul de alimentare defect);
- dispozitivul de pornire incorect reglat;
- mersul incet (in gol) nu este bine reglat;
- pompa de repriza (de acceleratie) nu debiteaza suficient.
REPRIZA SLABA LA ACCELERAREA MOTORULUI.
Cauze:
-  pompa de repriza defecta (supape, piston sau membrand), cursa
insufi-cienta sau exista impuritati pe canalizatie;
- nivelul combustibilului in camera de nivel constant incorect reglat;
- canalul de vacuum de la ruptor-distribuitor blocat.



DEFECTELE IN EXPLOATARE ALE MOTOARELOR CU APRINDERE
PRIN SCINTEIE DATORATE INSTALATIEI DE ALIMENTARE

MOTORUL ARE CONSUM EXAGERAT DE COMBUSTIBIL.

Cauze:

- dozajul amestecului pentru mers incet incorect;

- turatia de ralanti prea mare;

- presiune prea inaltd a pompei de benzing;

- cursa pompei de reprizd incorect reglata:

- nivelul benzinei prea mare;

- Jjicloare decalibrate;

- scurgeri de benzind pe la pompa de repriza:

imbicsirea filtrului de aer.

MOTORUL NU DEZVOLTA PUTEREA NOMINALA.

Cauze:

- nivelul benzinei prea mic;

- jiclorul principal infundat;

- canalul de vacuum de la ruptor-distribuitor blocat.

MOTORUL PORNESTE GREU LA CALD.

Cauze:

- evaporarea excesiva a benzinei din camera de nivel constant (supraincalzirea

motorului); REMEDIEREA se face prin apdsarea pedalei de acceleratie la jumatatea
cursel, fard actionarea socului, sau a pompei de repriza (evitind innecarea cu benzina).



DEFECTELE IN EXPLOATARE ALE INSTALATIEI DE ALIMENTARE
A MOTOARELOR CU APRINDERE PRIN COMPRESIE

REZERVORUL poate fi fisurat sau perforat datoritd indeosebi coroziunii si apei de
condens din comustibil.

Remedierea pind la atelier consta in lipirea cu o pinzd impermeabild (sau carton) cu
aracet sau prenadez, iar in lipsa lor cu sapun sau miez de piine iinmuiat.

La atelier, se cositoreste sau se sudeaza cu mare atentie ca si cazul rezervorului de
benzind. Rezervoarele putenic corodate se vor inlocui.

CONDUCTELE pot fi infundate deteriorate. Infundarea se datoreste scamelor,
impuritatilor, sau chiar dopurilor de gheata.

Remedierea constd in suflarea cu aer comprimat, apoi, la statia de intreti-nere, se vor
curata rezervorul si conductele de mpuritati cu apa. Conductele inghetate se vor incalzi.
In acest caz, ca si lipsa de combustibil in rezervor, pitrunde aer in instalatie, care trebuie
eliminat pentru a asigura presiunea necesard de debitare. Se pompeaza manual la pompa
de alimentare, desfacind capacul conductelor, pe rand, pind iese motorina fard bule de aer
apoi se desfac, pe rind, cite putin, racordurile filtrelor, pompei de injectie si conductelor
de nalta presiune (la capetele injectoarelor), pompind continuu, pina se elimind aerul
complet din instalatie.

Conductele deteriorate se indreaptd sau se inlocuiesc, iar in caz de fisurare se
sudeaza. Dupa montarea pe motor se scoate aerul din instalatie.



DEFECTELE IN EXPLOATARE ALE INSTALATIEI DE ALIMENTARE
A MOTOARELOR CU APRINDERE PRIN COMPRESIE

POMPA DE ALIMENTARE, daci este de TIP CU MEMBRANA, poate avea
aceleasi defectiuni ca s1 cea de benzina.

Daca este CU PISTON, defectiunile cele mai frecvente sunt: griparea sau
uzura pistonului ruperea arcului pistonului 7, griparea sau uzura tachetului cu
galet 3, griparea pistonului pompei de amorsare. infundarea prefiltrului pompei.
deteriorarea supapelor de admisie 10 s1 de refulare 12 sau a arcurilor lor.

REMEDIEREA CONSTA in inlocuirea pieselor defecte sau chiar a pompei.
Dupa remediere se scoate aerul din instalatie. Daca nu este posibila inlocuirea se
va remorca automobilul pina la atelier.



DEFECTELE IN EXPLOATARE ALE INSTALATIEI DE ALIMENTARE
A MOTOARELOR CU APRINDERE PRIN COMPRESIE

POMPA DE INJECTIE, fiind organul cel mai important in caz de defectare. nu se
remediaza pe drum, ceea ce impune remorcarea autovehiculului pina la atelier.
DEFECTIUNILE cele mai imporante sunt:

- Intepenirea cu intermitenta a pistoanelor elementelor pompei de injectie
(elementului de pompare a distributie la pompa tip CAV) datoritd uzurii prin patrunderea
impuritatilor in instalatie. Motorul functioneaza neregulat, iar pedala de acceleratie si
respectiv, cremaliera se deplaseaza sacadat.

Remedierea se face in atelier, prin inlocuirea elementului defect.

- Griparea unui element al pompei de injectie (elementului de pompare la
pompa tip CAV), datorita jocurilor prea mici de montaj sau patrunderii impu-ritdtilor si
deci ancrasarii. Motorul se ambaleaza excesiv, datoritd faptului ca regulatorul nu mai
poate deplasa cremaliera.

Remedierea consta in demontarea, spalarea si eventual slefuirea pistonului cu
cilindrul; in caz ca defectiunea nu se poate remedia, aceasta se va face la atelierul
specializat.

- Patrunderea aerului in pompa de injectie, duce la injectarea
necorespunzatoare de motorina in camerele de ardere, la functionarea neregulata a
motorului; dacd motorul este oprit, nu se mai poate porni. Pompa de injectie elimina
normal aerul prin conducta de retur spre rezervor. Cind cantitatea de aer este prea mare,
cauzata de obicei de demontari repetate sau la golirea completa a rezervorului de
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DEFECTELE IN EXPLOATARE ALE INSTALATIEI DE ALIMENTARE
A MOTOARELOR CU APRINDERE PRIN COMPRESIE

INJECTOARELE pot prezenta o serie de defectiuni, cauzate de conditiile de lucru (presiune si
temperaturi inalte), care pot fi:

- Intepenirea acului injectorului datoritd: calaminei acumulate din pulverizarea defectuoasi
a motorinei. presiunii unilaterale asupra acului sau asezarii lui incorecte pe scaun, care poate fi
urmata, uneori, de supraincalzirea motorului.

In acest caz, motorul functioneazi neregulat, scoate fum negru, se aud bitii si scade puterea;
daca este oprit, motorul porneste foarte greu, iar cind defectiunea exista la doud injectoare, nu mai
porneste. Depistarea injectorului defect se face prin demontarea partiala a racordului de legaturd a
conductei de inaltd presiune, sau prin demontarea injectoarelor si scoaterea lor afara; actionind
motorul cu demarorul, se urmareste pulverizarea; cel care nu debiteaza motorina sub forma de ceata
sau nu are un zgomot sec este defect (prezintd un zgomot ca un scirfiit). Injectorul defect se
dezasambleaza, se curdtd acul si corpul pulverizatorului cu sculele trusei speciale sau un betisor de
brad, apoi se spald cu motorina: acul trebuie sa alunece usor, singur, in corpul pulverizatorului;

- Infundarea orificiilor pulverizatorului, are loc ca urmare a unei slabe pulverizari si, deci, a
cocsarii. Motorul bate si scoate fum negru. Remedierea consta in demontarea si desfundarea orficiilor
cu acul din trusa speciald: apoi, se spala bine pulverizatorul in motorina si se remonteaza;

- Neetanseitatea acului pulverizatorului, urmare a depunerilor de calamind, infepenirii
acului, uzurii acului si corpului pulverizatorului, sau a scaunului acului. Motorul functioneaza cu
intreruperi, puterea scade, iar dupd oprire, motorul nu mai poate fi pornit daca sunt doua injectoare
defecte.

Se depisteaza defectiunea. dupa cum s-a aratat mai sus, si. la nevoie, se inlocuieste
pulverizatorul:

- Uzarea injectorului si in special a pulverizatorului, care nu mai asigura o pulverizare buna
motorinei; motorul nu dezvolta intreaga putere. Daca uzura este pronuntata, injectorul se inlocuieste.



DEFECTIUNILE IN EXPLOATARE ALE INSTALATIEI DE UNGERE

Scaderea nivelului de ulei din baie, sub nivelul minim, cauzata de lipsa de
etansare a imbinarilor de la baie, filtre, busoane, de slabirea busonului de golire,
necompletarea la timp a uleiului consumat (admisibil circa 80-100 g la 100 km),
spargerea bail de uler; depasirea vitezei normale a autovehiculului (duce la
consum exagerat de ulei).

Remedierea constd in completarea la timp a nivelului uleiului din baie,
stringerea busonului, asigurarea etanseitatii sau sudarea baii de ulei, deplasarea
cu viteza moderata.

Micsorarea presunii de ungere, ca urmare a diludrii uletului cu apa sau
combustibil, modificarea calitatii uleiului, dereglarea sau neetansarea supapei de
suprapresiune. scaderea nivelului de ulet sub minim, defectarea pompei de ulei.

Diluarea uleiului din baie cu apa formeaza o emulsie (spuma galbuie pe t1ja)
care inrautdfeste ungerea. Este cauzata de spargerea garniturii de chiulasa, a
inelelor de etansare de la cilindrit motorului, a spargerii tevilor de la racitorul de
ulei, sau neetansarii garniturilor racitorului.

Remedierea consta in inlocuirea uleiului s1 inlaturarea cauzei defectiunii.



DEFECTIUNILE IN EXPLOATARE ALE INSTALATIEI DE UNGERE

Diluarea uleiului cu combustibil, ca urmare a perforarii diafragmei pompei de
combustibil, pornirii repetate a motoruiui la rece, amestecului carburant prea bogat,
functiondrii motoruiui la regim termic inferior din lipsa termostatului. Urmarea este
inrautatirea ungerii.

Se remediaza prin inlocuirea diafragmei, evitarea pornirilor repetate la rece, amestec
carburant normal, folosirea regimului termic normal.

Modificarea caltatii uleiului, provocatd de neschimbarea la timp a uleiului sau
filtrului, de utilizarea unui ulei de calitate inferioara, ceea ce micsoreaza periodicitatea
schimbului de ulei, sau de uzarea excesiva a grupului cilindru-piston-segmenti.

Remedierea consta in respectarea periodicitatii schimbarii uleiului si filtrului, de
calitatea ceruta.

Dereglarea sau neetansarea supapei de suprapresiune se datoreste slabirii sau ruperii
arcului, impuritatilor din ulei care impiedica asezarea supapei pe scaun.

Se remediazd prin stringerea piulitei de reglare a supapei (sau inlocuirea arcului
rupt), schimbarea uleiului si filtrului la timp.

Defectarea pompei de ulei, indeosebi ruperea dinctilor pinionului de antrenare sau a
arborelui pompei este cauzata de inghetarea apei din ulei (cind este diluat cu apa),
accelerarile bruste si repetate imediat dupa pornirea motorului la rece, utilizarea unui ulei
prea viscos. Acesta poate duce la griparea si chiar topirea lagarelor. Se observa prin
scaderea brusca a presiunii la manometru (dar trebuie controlat si traductorul cu lagarile
electrice pentru identificarea corectd a defectiunii).

Remedierea constd in inlocuirea rotilor dintate sau arborelui defect al pompei de ulei,
in ateliere, autovehiculul fiind remorcat.



DEFECTIUNILE IN EXPLOATARE ALE INSTALATIE DE RACIRE

Supraincalzirea are drept cauze: pierderi de apa, slabirea sau ruperea curelei
de ventilator, termostatul defect sau blocat, functionarea necorespunzatoare a
pompei de apa si a ventilatorului, infundarea sau spargerea radiatorului,
depunerile de piatra.

Pierderile de apa in exterior pot avea loc pe la racorduri, radiator, pompa de
apd, busoane, care se observd prin scurgeri in timpul cit motorul nu este in
functiune; pierderile interioare au loc datoritd spargerii garniturilor de chiulasa
sau inelelor de cauciuc de la cilindri, deformdrii suprafetelor de etansare dintre
bloc si chiulasa, stringerii insuficiente a suruburilor de chiulasa. Se constatd prin
formarea de bule de aer in bazinul superior al radiatorului la turatie ridicatd sau a
picdturilor de apa galbui de pe tija de ulei.

Remedierea, constd in stringerea colierelor, inlocuirea racordurilor defecte,
inlocuirea garniturii de chiulasa sau inelelor cilindrilor, stringerea suruburilor de
chiulasd in ordinea indicatii (de la mijloc spre exterior), rectificarea suprafetelor
de imbinare a chiulasei sau blocului motor.



DEFECTIUNILE IN EXPLOATARE ALE INSTALATIE DE RACIRE

- CUREAUA INSUFICIENT STRINSA se remediazi prin slibirea piulitelor
generatorului si modificarea pozitiei, pind la intinderea corectd; apoi se string piulitele;
daci este ruptd, cureaua se inlocuieste.

- TERMOSTATUL DEFECT SAU BLOCAT se datoreste deteriordrii burdufului sau
capsulei, scurgerii lichidului sau pastei din interior, ceea ce poate bloca supapa in pozitia
inchisa.

Constatarea se face prin controlul radiatorului, care, daca este rece in timp ce carcasa
termostatului si motorul sunt inchise, la accelerarea motorului nu se observa nici o unduire
in radiator.

Remedierea se realizeaza prin Tnlocuirea termostatului.

- FUNCTIONAREA NECORESPUNZATOARE A POMPEI DE APA se datoreste
ruperii penei de fixare a rotorului (turbinei) sau depresarii ei de pe arbore, iar uneori din
cauza inghetdrii apei, ruperii paletelor rotorului. Defectiunea se depisteazd prin observarea
unei unduiri slabe in bazinul superior al radiatorului, la accelerarea motorului.

Remedierea se executd prin inlocuirea penei rupte sau asigurarea unel presdri
corespunzdtoare; in cazul ruperii paletelor turbinei, se inlocuieste complet rotorul pompei
in ateliere.



DEFECTIUNILE IN EXPLOATARE ALE INSTALATIE DE RACIRE

INFUNDAREA RADIATORULUI se datoreste impurititilor sau ruginii.

Se remediazd prin desfundarea chimicd sau mecanicd cu ajutorul unor tije, prin
deplasarea longitudinald 1n interiorul tevilor, apoi se sufld cu aer comprimat. Desfundarea
se poate face si cu jet de apd sub presiune.

Radiatorul cu sparturi unei se remediaza prin izolarea tevilor din portiunea respectiva
sau lipirea moale sau cu solutii speciale; uneori izolarea se face chiar prin lipiri privizorii
cu sdpun. Daci spdrtura este mare, radiatorul trebuie inlocuit.

DEPUNERILE DE PIATRA se curiti cu solutii chimice acide sau bazice, dupi cum
s-a ardtat la intretinerea instalatiei.

INCALZIREA INSUFICIENTA A MOTORULUI este cauzati de blocul supapei
termostatului in pozitie deschisd, cind apa trece spre radiator, nepermitind iincilzirea
rapidd a motorului.

Remedierea constd in Tnlocuirea termostatului.

DEFECTAREA INDICATORULUI DE TEMPERATURA (bec rosu de control sau
termometru) presiune controlarea traductorului sau indicatorului de la bord, aparatul
defect se inlocuieste. La fel si pentru instalatia de semnalizarea avariilor (motor D 797-05
si D 2156 HMN 8).



DEFECTIUNILE IN EXPLOATARE ALE INSTALATIEI DE APRINDERE

MOTORUL NU PORNESTE, datorita urmatoarelor cauze:

- desfacerea, slabirea sau ruperea conductoarelor electrice, precum si
scurt-circuitarea lor la masa:

- infasurarea primara a bobinei de inductie arsa:

- scurtcircuite la infasurarea secundara a bobinei de inductie;

- contactele ruptorului oxidate, arse sau dereglate;

- condensator strapuns.

Verificarea se face cu lampa de control, prin conectarea unui pol la masa, iar celalalt,
succesiv la elementele de verificat, dupd conectarea contactului cu cheie; la aparitia
defectiunii, lampa se stinge.

Alte cauze:

- schimbarea intre ele a fiselor bujiilor;

- punerea la punct a aprinderii gresita sau dereglata;

- defectiuni ale distribuitorului (capac fisurat, ploti carbonizati, perie uzata sau arcul
ei dereglat, rotor spart sau lamela carbonizata);

- bujii defecte (ancrasate, electrozi topiti sau dereglati, flsurarea izolatorului).

Remedierea consta in depistarea si inldturarea cauzelor prin; refacerea intreruperilor
conductoarelor si izolarea lor, indepartarea scurtcircuitelor, inlocuirea elementelor defecte,
nereparabile (bobina de inductie, capac si rotor distribuitor, bujii); capacul distribuitorului
fisurat partial poate fi remediat si prin limitarea fisurdrii prin doua gauri.



DEFECTIUNILE IN EXPLOATARE ALE INSTALATIEI DE APRINDERE

MOTORUL SE OPRESTE din motivele:

- Defectiuni in circuitul primar: slabirea conductoarelor sau pieselor terminale de
legatura a elementelor componente (baterie, contact de cheie, indicator de curent, bobina
de inductie, ruptor), scurtcircuitari la masa, contacte oxidate sau dereglate al ruptor, arc
slabit la contactului mobil, fisurarea bucsei izolatoare de la borna de intrare a curentului in
ruptor, condensator strapuns, rezistentd adifionalda intreruptd, bobinda de inductie cu
infasurarea primara strapunsa.

Constatarea defectiunii se face prin functionarea claxonului cu farurile aprinse (daca
e normald ca intensitate, alimentarea cu energie electrica este bund): sau cu lampa de
control la fiecare element in parte, succesiv cu ,,masa” (daca se aprinde exista defectiune).

Remedierea consta in refacerea conductoarelor intrerupte sau scurtcircuitate,
dezoxidarea bornelor de legdtura si a contactelor ruptorului, reglarea contactelor
ruptorului, inlocuirea elementelor defecte (condensator, conducte, bobine de inductie).

Dereglari ale contactelor ruptorului pot fi cauzate si de uzura neuniforma a camelor, a
platoului contactelor, a bucsei sau a arborilor ruptorului.

Remedierea se face prin inlocuirea pieselor defecte. Defectiuni in circuitul de inalta
tensiune: scurtcircuitarea infasurarii secundare a bobinei de inductie, conductoare (fise)
intrerupte sau dezizolate, distanta prea mare intre lamelele rotorului si plotii capacului
distribuitorului, capac fisurat sau spart, peria si arcul ei defecte, bujii necorespunzatoare
(ancrasate, cu electrozi topiti sau la distantd necorespunzatoare), elemente de deparazitare
defecte.



DEFECTIUNILE IN EXPLOATARE ALE INSTALATIEI DE APRINDERE

MOTORUL FUNCTIONEAZA NEREGULAT (intrerupe), datoritd cauzelor;

- Defectarea ruptor-distribuitorului prin distanta necorespunzatoare intre contacte,
oxidarea lor, desfacerea legaturilor la borna ruptorului sau a condensatorului.

Remedierea constd in refacerea distantei intre contacte, dupa dezoxidarea lor;
refacerea legaturilor de la borna.

- Defectarea bujiilor ce se poate constata prin verificarea starii de incalzire a
izolatorului (dupa oprirea motorului); daca este rece, bujia nu a lucrat. Verificarea se poate
face si cu motorul la ralanti, scurtcircuitind pe rind bujiille cu o surubelnitd; la bujii
defecte, motorul nu-s1 modifica mersul.

Remedierea se face prin inlocuirea bujiei defecte.

MOTORUL INTRERUPE SAU NU FUNCTIONEAZA LA TURATIA DE MERS
INCET, pentru ci:

- clemele de prindere a bornelor bateriei de acumulatoare sunt slabe;

- s-a deteriorat membrana dispozitivului de avans vacuumatic.

Remedierea consta in stringerea clemelor si inlocuirea regulatorului de avans prin
depresiune.




DEFECTIUNILE IN EXPLOATARE ALE INSTALATIEI DE APRINDERE

MOTORUL SE INTRERUPE SAU NU FUNCTIONEAZA LA TURATIE MARE,
datorita:

- scurtcircuitarii Infasurarii secundare a bobinei de inductie;

- distanti prea mari a contactelor ruptorului;

- arcul lamelar al contactului mobil, prea slab;

- scurtcircuitarii intre doi ploti laterali de la capacul distribuitorului (capacul fisurat);

-slabirii unor borne de legatura;

- uzurii neuniforme a camelor de la bucsa cu came sau deformarii arborelui
ruptorului ceea ce duce la deschiderea neuniforma a contactelor.

Remedierea se realizeaza prin reglarea contactelor, stringerea bornelor sau inlocuirea
pieselor defecte - bobind de inductie, contacte ruptor, capac distribuitor, bucsd cu came
sau ax ruptor-distribuitor.

MOTORUL NU DEZVOLTA PUTEREA NOMINALA provocata de:

avans prea mare sau prea mic la aprindere;

functionarea necorespunzatoare a regulatoarelor de avans. Remedierea constd in
punerea la punct a aprinderii si inlocuirea pieselor defecte de la dispozitivele de
avans centrifugal sau a capsulei de la avansul vacuumatic.

MOTORUL EVACUEAZA GAZE ABUNDENTE si formeaza calamini datorita:

avansului initial prea mic, ceea ce face ca arderea sa fie incompleta;

bujii reglate necorespunzatoare sau deteriorate.

Remedierea se face prin reglarea avansului si a electrozilor bujiei in cauza, iar cea
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DEFECTIUNILE IN EXPLOATARE ALE INSTALATIEI DE APRINDERE

MOTORUL CONSUMA EXCESV BENZINA, din cauzele:

- avans prea mic al aprinderii;

- distantd necorespunzatoare intre contactele ruptorului;
- bobina de inductie defecta;

- condensator strapuns;

- distantd necorespunzatoare intre electrozii bujiilor.

Remedierea este realizata prin reglarea corectd a avansului inifial la aprindere, a
contactelor ruptorului (dupa dezoxidare), a electrozilor bujiilor sau la nevoie inlocuirea
bobinei de inductie, condensatorului contactelor uzate excesiv sau a bujiilor.

DEFECTIUNILE IN EXPLOATARE ALE INSTALATIE DE APRINDERE
ELECTRONICE, sunt legate de pornirea sau functionarea cu intreruperi ale motorului.

Cauzele pornirii greoaie, sunt legate de defectarea captorului nr. 1 de depresiune a
generatorului de semnal sau calculatorului.

Disfunctionalitatile care genereazd un demaraj slab, sau functionarea cu intreruperi
ale motorului, precum si nerealizarea dinamicii in diversele viteze, sunt legate de captorul
de turatie nr. 2, de generatorul de semnal sau chiar de calculator.



DEFECTIUNILE iIN EXPLOATARE ALE INSTALATIEI DE PORNIRE

MOTORUL ARE PORNIREA GREOAIE, din urmatoarele motive:

Caderea de tensiune normala, dar curentul absorbit este mare in sarcina, datorita
frecarilor dintre rotor si stator prin uzarea bucselor de bronz (lagarele arborelui),
incovoierii arborelui rotorului, griparii pinionului de cuplare, scurtcircuitarii infasurarilor
sau a colectorului, arderii armaturii sau bornelor releului electromagnetului, precum si
arderii colectorului, uzarii sau gruparii periilor in culisele lor.

Remedierea constd in demontarea demarorului de pe motor, dezasamblarea, curatirea
cu razuitoare si panza (nu cu produse petroliere, mai ales la bobinaje, rotor si releu),
controlul scurtcircuitelor pe stand de probe special, si dupa necesitate, inlocuirea bucselor
de bronz, indepartarea arborelui, verificand centrarea lui pe strung, degriparea pinionului
(curdtirea si ungerea filetului),

slefuirea pe strung a colectorului de hartie abraziva foarte fina si curatirea izolatiei
dintre lamele cu o lama de latime corespunzatoare. Eventualele scurtcircuite ale
infagurarilor statorului se inlaturd prin refacerea izolatiei; daca sunt la rotor, se face
inlocuirea lui. La releul electromagnetic, se face dezoxidarea armaturii si bornelor, iar in
caz de scurtcircuit, se izoleaza sau inlocuieste bobinajul (operatiile de demontare-montare
a releului sunt mai dificile, ceea ce impune mai multa atentie).



DEFECTIUNILE iIN EXPLOATARE ALE INSTALATIEI DE PORNIRE

Motorul nu porneste. din urmatoarele cauze:

Bateria de acumulatoare descarcata sau defecta, legaturi slabite sau oxidate.

Remedierea constd in reincarcarea baterie1 de acumulatoare, repararea sau
chiar inlocuirea e1, dezoxidarea si strangerea legaturilor.

La demaror defectiuni ale: releului electromagnetic, infasurarile statorice si
rotorice scurtcircuitate, rotorul sau colectorul descentrat, periile sau colectorul
uzate, arcurile periilor nu tensioneaza suficient pentru apasarea periilor (8-12 N),
cuplajul pinionului uzat (mai ales la cel de tip ambreiaj). mansonul cu furca
gripat sau desfacut accidental.

Remedierea se face ca mai sus, iar arcurile detensionate se inlocuiesc;
cuplajul pinionului se repara prin degriparea sau prin inlocuirea pieselor defecte,
mansonul se degripeaza, iar bolful de articulare a furcii se remonteaza.

Contact cu cheie sau legaturi defecte, se remediaza prin repararea sau
inlocuirea lor.

Conectarea gsideconectarea spontana a releulu1r se datoreste descarcarii
puternice a bateriei sau deteriorarii bobinajului de refinere.

Remedierea consta in inlocuirea bateriei sau refacerea bobinajului defect.



DEFECTIUNILE iIN EXPLOATARE ALE INSTALATIEI DE PORNIRE

Motorul nu porneste. din urmatoarele cauze:

Blocarea pinionului cu coroana volantului. Demarorul ramanand cuplat si dupa
pornirea motorului este cauzata de griparea mecanismului de cuplare, oxidarea bornelor si
armaturii releului electromagnetic, uzarii pinionului si coroanei.

Remedierea se executa prin degriparea si ungerea cu unsoare a sistemului de culisare
a mecanismului de cuplare, 1ar releul se demonteaza si se dezoxideaza, sau se inlocuieste.

Zgomotele puternice la cuplare se datoresc uzarii frontale a pinionului sau coroanei
volantei, griparit mecanismului de cuplare (imbdacsirea sau corodarea si sistemului de
cuplare, deformarea furcii).

Remedierea se face prin inlocuirea pieselor defecte sau degriparea si ungerea cu
unsoare consistenta.



TEHNICA SECURITATII LA INTRETINEREA TEHNICA A MOTOARELOR
CU ARDERE INTERNA

In scopul eliminarii pericolului de accidente la locul de munca este necesar sa se
respecte urmatoarele masuri si reguli principale:

- personalul muncitor va fi echipat cu echipament de lucru corespunzator;

- piesele si sumansamblele care urmeaza sa fie demontate sau prelucrate trebuie sa
fie bine fixate pe dispozitive sau suporti speciali;

- este interzisa folosirea sculelor decalibrate care pot provoca accidente prin lovire
sau alunecare;

- cozile si manerele uneltelor de mana vor f1 executate din lemn de esenta tare, fiind
bine fixate si vor avea dimensiuni care sa permita prinderea lor sigura si comoda;

- uneltele de mana actionate electric sau pneumatic vor fi prevazute cu dispozitive
sigure pentru fixarea sculei, precum si cu dispozitive care sa impiedice functionarea lor
necomandata;

- pentru protectia impotriva electrocutarii prin tensiuni accidentale de atingere, toate
masinile unelte, carcasele metalice ale utilajelor electrice de actionare, comanda si control
vor fi protejate prin legare la pamant si la nul inainte de darea lor in exploatare;

- se interzice executarea lucrarilor pe masini unelte cu instalatii si mecanisme
defecte, cu scule defecte, precum si de catre persoane care nu cunosc particularitatile
constructive ale masinilor unelte respective;



TEHNICA SECURITATII LA INTRETINEREA TEHNICA A MOTOARELOR
CU ARDERE INTERNA

- pietrele abrazive ale polizoarelor si masinilor de rectificat trebuie sa fie ingradite cu
aparatoare din tabla prevazute cu ecrane transparente;

- la lucrarile care necesita ridicarea automobilului este obligatorie instalarea dupa
ridicare a unor capre si suporturi, care sa impiedice caderea accidentala a automobilului
sau a unor subansambluri ale acestuia;

- demontarea si deplasare unor subansambluri grele ale automobilului trebuie sa se
faca cu ajutorul unor dispozitive si instalasii speciale; este interzisa folosirea in acest scop
a funiilor, rangilor etc.

- inainte de demontare, toate subansamblele automobilului trebuie sa fie golite de
lubrifianti si de combustibil, care se colecteaza in rezervoare amplasate in conformitate cu
normele PSI;

- vopsirea automobileleor se va executa in incaperi care vor fi prevazute cu instalatii
de ventilare eficiente pentru a se preveni imbolnavirile profesionale;

- la sudarea electrica, intreaga instalatie va fi legata la retea printr-un intreruptor de
protectie la pamant pentru prevenirea pericolului de electrocutare;

- in atelierul de reparatii este interzis fumatul, folosirea focului deschis, folosirea
lampilor de benzina necorespunzatoare; in caz de incendiu se va interveni pentru
localizarea si lichidarea acestuia cu echipamentul din dotare iar, daca este cazul, se vor
anunta pompierii.
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