
Советская 
автопромышленность

Выполнила группа 1 « Советский автопром»



Задачи исследования:

- Проанализировать 
уступал ли советский 
автопром европейским 
аналогам;

- Как оценивали наш 
советский автопром на 
европейском рынке;

- Рассмотреть 
модельный ряд, 
наиболее известных и 
поставленных на поток 
советских автомобилей.



Обратимся к далекому победному 1945 году. 19 июня 1945, в канун 
парада Победы, в Кремле группа инженеров Горьковского 
автозавода (ГАЗа) показала Сталину новую модель М-20 «Победа». 
Сталин остался недоволен. «Это не самая лучшая наша победа», — 
изрек вождь, недовольно хмурясь. Однако чинить препятствий не 
стал, и уже осенью 1946 года автомобиль был поставлен на конвейер. 
 Вскоре выяснилось, что хмурился вождь напрасно. В 1947 году 
«Победа» была удостоена медали всемирной автомобильной 
выставки в Брюсселе, и вскоре пошла на экспорт в страны Западной 
Европы. «Эта машина … настоящий русский танк. Ей нипочем любое 
бездорожье …салон теплый и комфортабельный…» — писал один из 
бельгийский автомобильных журналов.



Советские вседорожники того времени были представлены 
моделью ГАЗ-67. Машина состояла на вооружении Советской 
армии и армий в дружественных странах Восточной Европы. В 
1952-м году два 67-х дошли своим ходом из Якутска до мыса 
Дежнева. Зимой, в пятидесятиградусный мороз, без 
специальной подготовки и, естественно, без поломок (поломка 
на таком морозе равносильна смерти). Достижение было 
перекрыто лишь в 1998-м году тремя специально 
подготовленными ЗИЛами…



В 1956 году появилась «Волга» ГАЗ-21, также удостоенная ( 
наряду с «Москвичом-407» ) медалей Брюссельской выставки. 
Первая версия «Волги» ГАЗ-21Г имела двигатель «Победы» и 
трехступенчатую коробку передач. В 1957 году машина была 
модернизирована (индекс ГАЗ-21) и получила автоматическую 
(!) коробку передач. Для СССР это было прорывом — на столь 
высокий технический уровень автопром еще не выходил. 
Нарядный автомобиль с фигуркой оленя на капоте и 
пятиконечной звездой на радиаторе приятно удивлял светлым 
уютным салоном, мощным двигателем, невиданной доселе 
коробкой передач.



В 1960 году завершилось строительство автозавода в 
Запорожье, в продаже появился первый «Запорожец» ЗАЗ-965 
(получивший в наше время прозвище «Горбатый»). По 
конструкции автомобиль также был оригинален, разговоры о 
копировании машины с «Фольксваген-Жук» и «ФИАТ-Тополино» 
несостоятельны. Автомобиль имел жесткую крышу (в отличие 
от «ФИАТа») и двигатель воздушного охлаждения (в отличие от 
«Жука»). Небольшой и недорогой автомобиль быстро заслужил 
любовь покупателей, в том числе и зарубежных.



«Нива» — ярчайшая звезда на небосклоне советских 
автомобилей. Именно в ней тольяттинские инженеры 
воплотили свою концепцию «пляжного джипа», ставшую 
примером для подражания. До сих пор ВСЕ иностранные 
разработки, занимающие нишу между «настоящим джипом» и 
полноприводным универсалом копируют советскую схему, 
примененную в модели ВАЗ-2121 «Нива». Стоит добавить, что 
появившийся в 1977-м году автомобиль ДО СИХ ПОР успешно 
продается ПО ВСЕМУ МИРУ, в том числе и в Западной Европе. 
В год за рубеж уходит 20 — 25 тысяч «Нив» за цену, вдвое 
превышающую российскую.



Москвич-412 — культовый советский и российский легковой 
автомобиль малого класса, выпускавшийся в Москве на 
заводе МЗМА, позднее переименованном в АЗЛК, с 1967 по 
1977 год и на автомобильном заводе в Ижевске с 1967 по 2001 
год. Автомобиль широко предлагался на внешнем рынке, в 
первые годы выпуска большая часть М-412 шла на экспорт. 
Сборка автомобиля осуществлялась в НРБ (под маркой Rila) и 
Бельгии (под маркой Scaldia). В продвижении на мировом 
рынке важную роль играла слава, завоёванная «Москвичами» 
в международных ралли на рубеже шестидесятых и 
семидесятых годов.



КамАЗ-5320 — советский и российский трёхосный бортовой грузовой 
автомобиль-тягач с колёсной формулой 6×4, выпускавшийся Камским 
автомобильным заводом (КамАЗ) с 1976 г. по 2000 г. 
Прототип Будущего КамАЗа 5320 разрабатывался на ЗИЛе и 
назывался ЗИЛ-170. Уже в мае 1969 года первый опытный образец 
автомобиля ЗИЛ-170 прошел первые испытания на участке Углич—
Рыбинск. Тогда же название машины ЗИЛ-170 поменяли на 
КАМАЗ-5320. Первый, опытный КАМАЗ 5320 сошел с конвейера в 1974 
году.
Первые серийные КАМАЗы сошли с конвейера 16 февраля 1976 года. 
По традиции тех лет грузовики из первой партии были украшены 
лозунгом "Наш подарок XXV съезду КПСС".



В ходе исследования мы пришли к 
выводам, что:

• Советский автопром не сильно уступал 
европейским аналогам того времени, 
некоторые модели были копиями 
европейских автоконцернов.

• Многие советские машины поставленные 
на конвейер были удостоенные различных 
медалей на европейских авто-выставках, 
а также быстро заслужили любовь 
покупателей, в том числе и зарубежных.

• Мы рассмотрели наиболее известные 
модели советского автопрома.



Полезные ресурсы:

• Советский автопром: каким он был
http://www.pravda.ru/auto/24-06-2003/31259-a

vtoprom-1/

• Модельный ряд серийных советских 
автомобилей

http://index43su.narod.ru/




