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ОБЩЕЕ УСТРОЙСТВО И ОСНОВНЫЕ
ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ АВТОДРЕЗИН

И МОТОВОЗОВ

Основные сведения об автодрезинах и мотовозах
Автодрезина ДГКу (рис. 1.1) — грузовая, с гидропередачей и 

краном  грузоподъемностью 5 т (ДГКу!5), усиленная; представляет 
собой само!  ходный двухосный экипаж. ДГКу выпускалась на 
Тихорецком заводе с  1963 г. На раме машины расположены кабина, 
дизель, гидромеханичес!  кая передача УГП!230 и генератор 
переменного тока мощностью 50 кВт.  На крыше кабины установлен 
грузоподъемный кран с консольной го!  ризонтальной стрелой. 
Управление краном осуществляется с выносно!  го пульта. Под 
платформой находятся ходовые части. Обе колесные пары  машины 
приводные.

Мотовоз МПТ*4 (рис. 1.2) — погрузочно!транспортный, представ!  
ляет собой самоходный двухосный экипаж. На передней консоли 
рас!  положена несущая кабина с грузоподъемным краном. На 
задней кон!  соли под капотом —силовая установка, передающая 
мощность через

Рис. 1.1. Автодрезина 
ДГКу
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Рис. 1.2. Мотовоз МПТ! 4

клиноременную передачу на трехфазный генератор, а через 
гидропе!  редачу и карданный привод — на осевые редукторы 
колесных пар и  компрессор.

Мотовоз МПТ*6 (рис. 1.3) — самоходный двухосный экипаж. 
Дизель!  ный двигатель ЯМЗ!238Б!14 расположен в средней части 
под рамой.  Мощность от дизеля передается через карданные валы, 
распределитель!  ный редуктор на гидронасосы, компрессор, 
гидропередачу ГМП!300 и  от нее через карданный привод на осевые 
редукторы колесных пар и трех!  фазный генератор. На кабине 
установлен грузоподъемный кран.

Рис. 1.3. Мотовоз МПТ! 
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Рис. 1.4. Мотовоз МПТ! 6Ш

Мотовоз МПТ*6, исполнение 2 (МПТ! 6Ш) — самоходный двухос!  
ный экипаж (рис. 1.4) с двумя кабинами (основной и пассажирской),  
расположенными на передней и задней консолях, с пультами 
управле!  ния, набором инструментов и местами для размещения 
рабочей брига!  ды. В средней части на раме установлена съемная 
слесарная мастерская  с набором оборудования (верстак с тисками 
и заточным станком, рабо!  чий стол со сверлильным станком, 
стеллаж). На основной несущей ка!  бине расположен 
грузоподъемный кран.

Мотовоз МПТ*Г —самоходный экипаж на двух 
двухосныхтележках  с групповым приводом на одну тележку. На 
передней консоли располо!  жена несущая кабина с 
грузоподъемным телескопическим краном, вы!  полняющим монтаж 
и демонтаж опор контактной сети, погрузку и выг!  рузку различных 
грузов. На задней консоли размещен кран!манипуля!  тор МКС, 
позволяющий обслуживать прицепную четырехосную  платформу.

Техническиепараметрыавтодрезини мотовозов приведены в табл. 
1.1.
Каждая из упомянутых машин (автодрезина ДГКу, мотовоз МПТ! 4  

или МПТ! 6) состоит из:
• силовой установки —дизель ЯМЗ!238 или ЯМЗ!238Б!14;

•трансмиссии —сцепление, гидромеханическая передача, кардан!  
ная передача, осевые редукторы;
• экипажной части —рама, колесные пары, буксовые узлы, рес!
сорное подвешивание, автосцепные устройства, песочная система;

• кузова —кабина и капот;
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Введени
еАвтодрезины, мотовозы и автомотрисы представляют собой специ  

альный самоходный подвижной состав железных дорог. Они предназ  
начены для перевозки необходимых для производства работ материа  лов, 
доставки работников к месту работы, выполнения погрузочно раз  
грузочных и маневровых работ.

Автодрезина — это транспортная машина на железнодорожном ходу  
для перевозки людей и грузов с автономной силовой установкой — дви  
гателем внутреннего сгорания, названа по имени немецкого изобрета  теля 
К.Ф. Дреза. Автомотриса — самоходная машина для перевозки пас  
сажиров, получившая название от французского слова «automotrice»,  
переводящегося как «самодвижущаяся». Мотовоз — это локомотив не  
большой мощности также с двигателем внутреннего сгорания. Большин  
ство этих машин — универсальные, так как выполняют комплекс ра  бот: 
перевозят грузы и пассажиров, выполняют погрузочно разгрузоч  ные и 
маневровые работы.

В путевом хозяйстве наибольшее применение получили автодре
зины и мотовозы. На смену автодрезинам легкого типа АГМу пришли  
более мощные грузовые ДГКу и ДГКу 5, а в конце 1980 х гг. — погру  зочно 
транспортный мотовоз МПТ 4. Выпускается также принципи  ально новый 
мотовоз МПТ 6 и его модификации. Достоинством мо  товозов МПТ 4 и 
МПТ 6 по сравнению с автодрезиной ДГКу являет  ся повышенная 
мощность силовой установки, обеспечивающая более  высокие скоростные 
и тяговые характеристики; применение надеж  ного малошумного дизеля 
ЯМЗ 238Б с улучшенными параметрами  надежности, долговечности, 
расхода топлива и моторного масла. Мень  шие габаритные размеры дизеля 
и новой гидропередачи ГМП 300 по  зволили увеличить на мотовозе МПТ 6 
свободную площадь собствен  ной платформы для размещения элементов 
верхнего строения пути и  других грузов.

На мотовозе МПТ 6 Ш вместо консольного крана установлен теле  
скопический кран с возможностью дистанционного управления с вы  
носного радиопульта. Находясь от машины в радиусе до 50 метров, ма  
шинист с пульта может управлять погрузочно разгрузочной работой кра
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новой установки, расположенной на кабине, и крана манипулятора,  
находящегося на прицепной платформе ППМ, а также режимом дви  жения 
мотовоза «тихий ход» (движение со скоростью до 5 км/ч).

Постоянную диагностику работы дизеля и гидропередачи на мото  возе 
МПТ 6 Ш ведет система автоматизированного контроля АСК с  цветным 
плазменным дисплеем.

Мотовоз МПТ 6 Ш может работать с разнообразным прицепным и  
навесным оборудованием, в частности с платформой ППМ, оборудо  
ванной краном манипулятором, который оснащен грейфером для сы  пучих 
материалов и опрокидывающимся кузовом; со съемным обору  дованием 
ОС 3 для фрезерования откосов, очистки кюветов и борьбы с  
растительностью.

Мотовоз МПТ 4 выпускается как с крановой установкой, так и без  нее. 
В последнем случае он используется в качестве головной машины  в 
составе комплекса для текущего содержания пути, а также для прове  дения 
маневровых работ, перевозки грузов и рабочих бригад, питания  
электроэнергией и воздухом потребителей в полевых условиях.

В настоящее время мотовозы МПТ выпускает ОАО «Тихорецкий  
машиностроительный завод им. В.В. Воровского».


