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Действия 
локомотивной 
бригады при 
отправлении 

поезда.



Убедиться в разрешающем показании выходного 
(маршрутного) светофора

Получить поездные документы
Получить справку ВУ 45

Получить предупреждения
Выполнить регламент «Минута готовности» 

Перед отправлением поезда с железнодорожной 
станции локомотивная бригада обязана: 



                       «Минута готовности» 
ТЧМ и ТЧМП обязаны проверить и доложить друг другу:

о наличии поездных документов и бланка 
предупреждений 

о включении приборов безопасности и 
радиостанции

о наличии справки формы ВУ-45 об обеспечении 
поезда тормозами, времени стоянки от 
последнего опробования тормозов (для 

грузовых поездов - о плотности тормозной 
магистрали поезда сек.)

о положении ручного тормоза



                       «Минута готовности» 
ТЧМ и ТЧМП обязаны проверить и доложить друг другу:

о соответствии номера хвостового вагона 
поездным документам 

о положении ручки крана машиниста, 
давлении в тормозной и напорной 

магистралях

о показании локомотивного светофора или 
блока индикации КЛУБ

о показании выходного (маршрутного) 
светофора с пути отправления



                       «Минута готовности» 
ТЧМ и ТЧМП обязаны проверить и доложить друг другу:

• ;

об установленной скорости следования по 
маршруту отправления

Машинист, убедившись в соответствии 
разрешающих показаний выходного 

(маршрутного) и локомотивного светофоров с 
пути отправления, и при отсутствии сигналов 

остановки, подаваемых с пути и поезда, 
приводит поезд в движение.



После   приведения   поезда   в   движение   
локомотивная бригада обязана, поочередно 
открывая боковые окна или с помощью зеркал 
заднего вида, проверить и доложить друг другу 
об отсутствии (наличии) сигналов остановки, а 
также о состоянии поезда.





Устройство 
кабины машиниста 
электровоза серии 

ЭС.





Устройства 
контроля 

бдительности 
машиниста



Назначение:

для проверки бдительности поездного 
машиниста, работает совместно с аппаратурой 
АЛСН с дешифраторами ДКСВ-1(Д) и 
скоростемером СП-2МТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

Напряжение Uвх
от 40 до 60 

В
Ток 0,85 А
Выдержка времени ( Трб ) при удержании 

рукоятки бдительности РБ в нажатом 

состоянии до момента выключения ЭПК

от 5 до 8 с

Масса, кг 9,0



Общее устройство и включение

• На передней панели установлено два тумблера: SA1 - включается 
в работу , («Вкл» и «Выкл») и SA2 с положениями «Н» и «Тест». 
проверяется на работоспособность. 

• Для электрического соединения с внешними цепями управления 
имеет разъём типа РП-14-13.

SA1SA2Разъе
м



Система предусматривает периодическую 
проверку бдительности машиниста

• с интервалом (20-30с), если на локомотивном 
светофоре имеются сигнальные показания «К», 
«КЖ», «КЖ и Б» или «Ж», если горит «З» или «Б», 
то проверяется с интервалом 70-90с.

•Если «КЖ» или «КЖ и Б», то проверка 
бдительности проводится по загоранию лампы 
предварительной сигнализации до подачи 
звукового сигнала ЭПК. В противном случае 
система переходит в режим, предшествующий 
экстренному торможению. 

•При других же показаниях на локомотивном 
светофоре подтверждение бдительности 
производится по звуковому сигналу ЭПК. При этом 
на пульте машиниста загорается лампа «Пропуск».



График 
движения 
поездов 



График движения поездов – 

• основополагающий технологический документ 
длительного действия, регламентирующий 
организацию эксплуатационной работы во всех 
звеньях и уровнях управления на железнодорожном 
транспорте.



Графиком фиксируются три основные 
события, происходящие с поездами.

     отправление, прибытие, проследование поездами 
раздельных пунктов.



Классификация графиков движения

1) В зависимости от числа главных путей на перегонах 

железнодорожного участка:

•однопутный,

•двухпутный.

2) В зависимости от соотношения скоростей движения 

поездов различных категорий:

•параллельный,

•непараллельный.



3) В зависимости от соотношения количества поездов в 

каждом направлении на:

•парные,

•непарные.

4) В зависимости от порядка следования поездов одного 

направления:

•пакетные,

•частично пакетные,

•пачечные.

Классификация графиков движения



Особенности режима 
рабочего времени и 
времени отдыха, 
условий труда 

отдельных категорий 
работников 

железнодорожного 
транспорта, 

непосредственно 
связанных с движением 

поездов.





Основные задачи и принципы организации труда, ее 
особенности на железнодорожном транспорте. 

    На организацию труда железнодорожников 
оказывают влияние особенности организации 
производственного процесса на 
железнодорожном транспорте:

• непрерывность перевозочной работы;

• территориальная разобщенность работников;

• работа значительной части     
железнодорожников имеет разъездной 
характер.



Наиболее распространенная форма организации 
труда на железнодорожном транспорте - по 
графикам.

• Труд значительной группы работников направлен на 
обеспечение бесперебойного движения поездов, 
которое регламентируется графиком движения 
поездов и расписанием. 

• На основе графиков и расписания движения поездов 
разрабатывают графики работы локомотивных 
бригад, проводников пассажирских вагонов. 

• Графиком определяется время работы и отдыха 
железнодорожников, а в ряде случаев - и 
содержание работы. 

• Неукоснительное соблюдение графиков работы 
является важнейшим требованием правильной 
организации труда на предприятиях, связанных с 
организацией перевозочного процесса.





Спасибо за 
внимание!


