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   Введение
Целью курсовой работы является «Организация технологий текущего содержания пути »

Задачами курсовой работы являются :

- изучить основы ведения путевого хозяйства;

- организовать машинизированное текущее содержание пути на дистанции пути;

- разработать технологический процесс планово-предупредительного ремонта пути;

- рассмотреть вопросы снегоборьбы на дистанции и организовать очистку станционных 

путей снегоуборочными комплексами.



 Организация ведения путевого хозяйства

Система ведения путевого хозяйства основана на классификации железнодорожных путей и 
линий. Она определяет класс, группу и подгруппу пути в зависимости от грузонапряженности и  
скорости движения пассажирских и грузовых поездов.

Группа 

пути

Грузон
апряж
еность,
млн.т 

км 
бр./км 
в год

Подгруппы пути в зависимости от допустимых скоростей движения 

поездов (числитель – пассажирские, знаменатель – грузовые), км/ч
1 2 3 4 5 6

             ≤40

А > 80 1 1 1 1 1 2 2 3
Б 51–80 1 1 1 1 2 2 3 3
В 26–50 1 1 1 2 2 3 3 4
Г 11–25 1 1 1 2 3 3 4 4
Д 6–10 1 1 2 3 4 3 4 5
Е ≤ 5 - - - - 4 4 5 5

Таблица 1.1 – Классификация железнодорожных путей



Таблица 1.2 – Порядок назначения участков, подлежащих планово-предупредительного 
ремонта пути

Параметр

Основные 
критерии Средн

еариф
метиче
ский
 
коэфф
ициент 
основн
ых 
критер
иев

Дополнительные 
критерии Средн

еариф
метиче
ский
 
коэфф
ициент
допол
нитель
ных 
критер
иев

Сред
неар
ифме
тичес
кое 
значе
ние 
всех 
крите
риев

Пор
ядо
к 
наз
нач
ени
я
 
рем
онт
ов 
на 
уча
стке

Коли
честв
о 
отсту
плен
ий 
II 
степе
ни, 
шт./к
м

Загряз
нённос
ть 
балла
ста, %

Негодн
ые 
деревя
нные 
шпалы
, %

Шпал
ы с 
выпл
еска
ми, %

Него
дные 
скреп
лени
я, %

Нормативные 
значения 25 30 - - 12 19 - - -

 12 9 - - 7 23 - - -

 Фактические 8 19 - - 9 23 - - -
 16 20 - - 4 23 - - -
 0,48 0,3 0,39 - 2,33 1,9 2,95 1,67 1

 Коэффициент 0,32 0,63 0,63 - 3,00 2,3 2,32 1,40 3
 0,65 0,67 0,67 - 3,00 2,3 2,65 1,66 2



Таблица 1.3 – Критерии выбора участка, подлежащего планово-предупредительному 
ремонту пути

Критерии
Значение критерия по классам пути

1 2 3 4 5

Основные критерии

Потребность в замене баллас-
та или очистке есть

Загрязненность балласта % 30 и более

Кол-во шпал с выплесками ,% и 
более 3 3 5 10 10

Дополнительные критерии на 1 км верхнего строения пути
Негодные шпалы 10 10 15 20 20

Негодные узлы скреплений, % 
более 10 10 15 20 20

Критерии УРРАН

Индекс предотказов более 0,18 более 0,18
более 

0,30 
более 

0,40
более 

0,40



Организация текущего содержания пути на 
дистанции в условиях участковой системы

Приведенная длина определяется по формуле 

Необходимое количество линейных участков определяется по формуле

км.

 шт.



Таблица 2.1 – Определение границ линейных участков
 Ст. А Ст. Б Ст. В Ст. Г Ст. Д Ст. Е Ст. Е - гр. 

ПЧ
Ст. Д - гр. 

ПЧ
Развернутая 
длина 
станционных 
путей, км 
стрелочных 
переводо, 
комплектов

7 20 9 21 10 34 9 28 11 38 13 44 - -

Приведенная 
длина 
станционных 
путей и 
стрелочных 
переводов, 
км

2,8 1 3,6 1,05 4 1,7 3,6 1,4 4,4 1,9 5,2 2,2 - -

Суммарная  
приведенная 
длина 
станционных 
путей и 
стрелочных 
переводов, 
км

3,8 4,65 5,7 5 6,3 7,4 - -

Эксплуатаци
онная длина 
перегонов, км

27 25 21 18 27 16 16 33

Приведенная 
длина 
перегонов, км

43,75 43,75 36,75 31,5 47,25 45,50 28,0 47,25

Сумма 
приведенных 
километров, 
км

47,55 48,4 42,45 36,5 53,55 52,9 28,0 47,25

Приведенная 
длина 
линейного 
участка

28 28 34 30 28 32 34 32 28 31



Таблица 2.2 – Границы механизированных участков и их приведенные длины

Номер линейного участка ПД-1

П

Д-

2

П

Д-

3

П

Д-

4

П

Д-

5

П

Д-

6

П

Д-

7

П

Д-

8

П

Д-

9

П

Д-

10

Длина линейного участка, км 28

27

,5

5

29

,7

5

29

,1

5

29

,5

26

,2

5

29

,5

27

,5

5

29

,8

5

29

Численность 

отделенческих 

бригад, чел.

ПДБ-1 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9

ПДБ-2 9 9 8 9 9 9 8 10 10 8

Механизированные 

участки старших 

дорожных мастеров

Номер участка ПЧУ-1 ПЧУ-2 ПЧУ-3

Приведенная 

длина, км
90 90 125

Общая 

численность м. 

п. на участке, 

чел.

76,5 76,5 106,25

Численность 

бригады 

планово-

предупредитель

ных работ, чел.

23 23 32



Наименование технологической операции
Единица 

измерения

Объем 

работ

Оперативное время на выполнение 

единицы продукции

Затраты труда,

чел.-мин
Количество 

монтеров пути

Продолжительность работы, мин

Примечания

монтером пути,

чел.-мин

машиной, маш.-

мин
на объем работы

на объем работы с 

учетом α
монтеров пути машины

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Подготовительные работы на производственной базе (α0= 1,08)

1 Выгрузка пакетов железобетонных шпал

пакет 1 2,47 - 3 3 - - - -

2 Выгрузка скреплений электромагнитной 

плитой т 0,29 1,11 -
1 1 - - -

3 Погрузка скреплений в контейнеры 

(накладок, подкладок)
т 0,15 12,2 -

3 4 - - - -

-Клеммных болтов с гайками ,закрепленных 

болтов с гайками , двухвитковых шайб, 

клемм,прокладок т
0,13 42,87 - 9 9

- - - -

4 Погрузка ж.-б. шпал и контейнеров со 

скреплениями на прицепную платформу
шпала

контейнер

5

4

3,9752

3,9752

-

-

32

28

35

31

-

-

-

-

-

-

-

-
5 Выгрузка на перегон шпал и контейнеров

шпала

контейнер

5

4

5,273

5,273

-

-

43

37

47

41
- - - -

Итого чел.-мин. - - - 156 171 - - - -

Работы, выполняемые до прибытия машинного комплекса (α0=1,45)

6 Очистка загрязненного балласта в местах 

выплесков (10%) м пути 1400 16,1 - 1213 2459 11 317 - -

7 Очистка кювета машиной СЗП-600 в тех. 

окно - - - - - - - - - -



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Приведение машины СЗП-600 в рабочее 

положение привидение 1 - 10 10 10

23

Очистка кювета машиной СЗП-600
м3 49 - 0,35 - 37 - - -

Приведение машины СЗП-600 в транспортное 

положение привидение 1 - 10 10 10

8 Смена негодных шпал шп 5 87,7 - 670 971

-- 5 239 -

9 Подбивка соседних шпал
шп 11 6,45 - 103 150

10 Поправка шпал по меткам шп 5 17,76 - 142 206
11 Укладка сменных шпал на обочину

шп 5 5,71 - 46 66

12 Развозка элементов скреплений по местам 

смены на однорельсовой тележке:

-накладок

т 0,15 39,79 - 9 13

8 307

-подкладок

-стыковых болтов с гайками

-клеммных болтов с гайками

-закладных болтов с гайками

-тарельчатых шайб 

-двухвитковых шайб

-шайб скоб

т 0,05 43,33 - 3 5

-прокладок подрельсовых

-прокладок нашпальных

-втулок изолирующих
т 0,1 77,53 - 11 17

13 Смена элементов скреплений:

-накладок шт 1 19,51 - 17 25

-стыковых болтов с гайками
шт 4 2,819 - 20 29

-тарельчатых шайб шт 5 2,46 - - -
-прокладок подрельсовых со сменой 

клеммных, закладных болтов ,гаек,шайб шт 641 3,148 - 3029 4391



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

-прокладок нашпальных со сменой закладных 

болтов ,шаек,шайб,втулок,подкладок
шт 318 16,119 - 7689 11148

14 Погрузка сменных элементов , скреплений 

в контейнеры:

-накладок

-подскладок

т
0,23 12,2 - 4 6

-стыковых болтов с гайками

-клеммных болтов с гайками

-закладных болтов с гайками

-тарельчатых шайб 

-двухвитковых шайб

-шайб скоб

-втулок изолирующих

т 0,22 42,87 - 14 21

Итого 12990 19564

Основной этап работы  (α0=1,45)

До «окна»

15 Смазка и подкручивание гаек клеммных 

болтов торцевыми ключами
болт 1693 0,143 - 364 528 - - - -

16 Снятие прокладок шт 247 2,4 - 888 1287 - - - -

Итого чел.-мин. - - - 1252 1815 - - - -

В «окно» α0=1,25

17 Оформление закрытия перегона - - - - - - - - 14 -

18 Выгрузка нового щебеночного балласта из 

хоппер-дозатора м3 123 0,19 0,093 35 43 3 - 6 -

19 Приведение Дуоматик 09-32 в рабочее 

положение приведение 1 - 3,84 - - - - 7 -

20 Выправка пути машиной Дуоматик 09-32 шп 2269 - 0,0178 - - - - 76 -



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
21 Приведение Дуоматик 09-32 в 

транспортное положение приведение 1 - 2,43 - - - - 3 -

22 Оправка балластной призмы 

планировщиком ПБ км 1,4 - 32 - - - - 74 -

23 Стабилизация пути ДСП км 1,4 - 22,6 - - - - 52 -
24 Уборка с перегона шпал и 

контейнеров
шп

контейнер

5

4

1,987

1,987

0,9938

0,9938

16

14

20

17

-

-

-

-
29 -

25 Оформление открытия 

перегона - 1 - - - - - - 7 -

Итого чел.-мин - - - 65 80 - - - -
После «окна» α0=1,45

26 Подрезка балласта под 

шпалой рельса (50%) м пути 700 1,659 - 1741 2525 - - - -

Итого чел.-мин - - - 1741 2525 - - - -
Всего по техническому процессу

чел.-мин - - - 16204 24155 - - - -



График производства работ



4 Организация очистки станционных путей 
снегоуборочными комплексами

Номер пути , м2

1 2

2 5379,5

3 4823

4 4812,4

5 4404,3

6 4298,3

7 3874,3

Номер пути , м3

1 654,54

2 578,76

3 577,49

4 561,59

5 528,52

6 515,80

7 464,92

Номер пути , м3

1 322
2 289
3 288
4 280
5 264
6 257
7 232

Номер пути  

1 1,1
2 0,95
3 0,94
4 0,92
5 0,86
6 0,84
7 0,76

Итого 6,27

Таблица 4.1 – Площади очистки снега Таблица 4.2 – Объем неуплотненного снега

Таблица 4.3 – Объем уплотненного снега Таблица 4.4 – Число рейсов снегоуборочного поезда



              Заключение 
В данной курсовой работе были определены класс, группа и подгруппа железной дороги; была 

установлена последовательность путевых работ, года их проведения и пропущенный тоннаж; была 

установлена последовательность ППР на участках. Было проведено административное деление 

дистанции пути.

По выправке пути были определены условия производства работ, производственный состав; были 

определены длины путевых машин. Была составлена и описана поэтапная организация работ. 

Составлены перечень необходимых путевых машин, механизмов и путевого инструмента; нарисован 

график производства основных работ в “окно”.

В заключение курсовой работы проводилась организация работ по очистке станционных путей, 

установлены объёмы убираемого снега, определены продолжительности цикла и построен график 

производства работ снегоуборочной машины СМ-2.


