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Классификация радиоэлектронного оборудования (1)



РСБС -  Радиостанция Ближней Связи (Баклан- 20, Лунь, 
Орлан, Ландыш- 5).

 РСДС -  Радиостанция Дальней Связи (Микрон, Карат, 
Ядро, Р-865, “ Позитрон ”).
СПГС -   Самолетное Переговорное Громкоговорящая 
Связь.
АВРС -    Аварийные Радиостанции (АРБ-10, Актиния, 
“Комар” Р-855У).
ИСП   -    Инструментальная Система Посадки.
МНРЛС - Метеонавигационная Радиолокационная 
Станция.
СО    -      Самолетный Ответчик (Средство активной 
радиолокации).
АПС -      Аппаратура Предупреждения Столкновения.

Классификация радиоэлектронного оборудования (2)



Бортовые радиостанции ближней и дальней 
радиосвязи.
 
 
Существуют два типа бортовых радиостанции дальней  
и ближней связи. Радиостанции ближней связи 
предназначены для переговоров экипажа ВС с 
диспетчером УВД и экипажами других ВС. Радиостанции 
ближней связи (РБС) называют командными 
радиостанциями работающими в УКВ или ОВЧ 
диапазоне. Для ГА этот предел находится в диапазоне 
ОВЧ 118-137,975 МГц. 
Шаг сетки частот 25 кГц и 8,33 кГц.
На ВС устанавливается как минимум 2 командные 
радиостанции. 
используюемые типы командных радиостанций:
 Орлан 85 СТ, VHF-4000.



Радиостанции дальней связи (РДС) предназначены для 
ведения переговоров членов экипажа ВС с 
диспетчерами УВД и экипажами других ВС на 
расстояниях превышающих дальность прямой 
видимости.
Диапазон используемых частот от 2 до 30 МГц, шаг сетки 
частот 100Гц.
В ГА используют следующие типы радиостанции: 
“Арлекин-ДЕ”; Р-861 ; “Микрон”; “Ядро”; HF-9000 





Оборудование внутрисамолетной связи
На самолетах  ГА установлены следующие виды 
внутрисамолетной связи, которое служат для 
переговоров экипажа между собой, для переговоров 
экипажа с бортпроводниками, для выхода на внешнюю 
связь и прослушивания радио информации. 
На самолетах устанавливают: П-512, СГО, СПУ, СГУ-15, 
П-514, АВСА.
ГСШ-А-18 – современный авиа гарнитур. На самолетах 
Ту-154Б (М) установлено СПУ-7, оно предназначено для 
обеспечения внутренней телефонной связи между 
членами экипажа, обеспечивает выхода на внешнюю 
радиосвязь через радиостанцию, опознавание 
радионавигационных маяков, прием, прослушивания их 
позывных сигналов КУРС-МП-2, СД-67, РСБН, АРК-15М. 
Прослушивание сигналов радиовысотомеров РВ-5М, о 
достижение заданной высоты. 



В состав СПУ-7 входят следующие элементы: усилитель; 5 
абонентских аппаратов; 4 кнопки  КНР, из которых две “СПУ”, а две 
“радио”; 3 кнопки К-4М “радио”; 7 абонентских точек с регуляторами 
громкости; РК; Авиа гарнитуры ГСШ-А-18.
На лицевой стороне каждого абонентского аппарата 
расположенные  регуляторы громкости “Общая” и 
“Прослушивание”, имеются переключатели внешней радиосвязи на 
6 положений, кнопка циркулярного вызова ЦВ и переключатель 
СПУ-Радио. На штурвалах располагаются кнопки СПУ и Радио. 
Роль кнопки СПУ также выполняют ножные тангенты, выполненные 
в виде педалей и, устанавливаются на полу у рабочих мест  
экипажей. Блоки СПУ размещены на самолете следующим 
образом: Усилитель и РК установлены в 10-м тех. отсеке между 
шпангоутами 7-8, СПУ размещены на бортовых пультах кабины 
экипажа между шпангоутами 5-6, на пульте бортинженера и на 
кислородной панели между шпангоутами 9-10.
Кнопки КНР Радио-СПУ установлены на штурвалах. Кнопка К-4м 
вмонтирована в ножную тангенту бортинженера, в средний пульт 
кабины экипажа и на кислородную панель рядом с абонентским 
аппаратом.



Самолетная громкоговорящая система СГС-25
 Предназначена для решения следующих задач:
   Громкоговорящего приема и передачи информации через  
радиоустройство внешней связи и СПУ-7;
   Оповещение с рабочих мест   пассажиров и бортпроводников;
   Двухсторонней связи экипажа и бортпроводницей;
   Воспроизведение записи программ в пассажирских салонах;
В комплект СГС-25 входят:
   Щиток пилота установленного на левом бортовом пульте кабины экипажа;
   Щиток бортпроводницы установлен в салоне за лицевой панелью 
электрического щитка по левому борту между шпангоутами 33-34;
   Усилитель типа У-2, установлен в первом тех. Отсеке по левому борту 
шпангоуты 7-8;
   2-ва усилителя типа УНЧ-25, расположены в нижнем шкафу по левому 
борту шпангоуты 33-34;
   2-а микрофона СГУ один подключен к щитку пилотов, а другой к щитку 
бортпроводника;
   Микротелефонная трубка ТАИ подключенная к щитку бортпроводников;
   31-н электрический динамический громкоговоритель типа 1ГД-18 с 16-ю 
согласующими трансформаторами;
   магнитофон Арфа-1МБ Блок-27А-10 по левому борту с хранилищем  
магнитофонных кассет установленных в нижнем шкафу  шпангоутами 33-34.



Самолетная переговорная и громкоговорящая система П-512.
 Установлен на самолетах Як-42 и Ил-86.Объединяет функции  СПУ 
и СГС.
Предназначена:
 Для выхода членов экипажа на внешнюю связь (прослушивание);
  Прослушивание РНО;
  Оповещение пассажиров;
  Обеспечение внутренней телефонной радиосвязи между 
бортпроводниками и наземным обслуживающим персоналом;
  Ведение связи экипажем с помощью микрофонов радио гарнитур 
кислородных масок и через ручные микрофоны;
  Трансляции музыкальных программ;
  Световая и звуковая сигнализация вызова борт проводника;
  Подключение бортовой аппаратуры записи служебных 
переговоров.
Состав аппаратуры:
  П-512А самолетное переговорное громкоговорящее устройство 
экипажа;
  П-512Б аппаратура для телефонной связи бортпроводником и 
экипажем;
  П-512Г аппаратура для телефонной связи наземных служб с 
экипажем;
  АБ-9 усилители оповещения.



Бортовые магнитофоны.
Бортовые магнитофоны предназначены для записи 
переговоров членов экипажа, для воспроизведения 
музыкальных программ и речевые информаторы.
В настоящее время для воспроизведения музыкальных 
программ используются магнитофоны “Арфа-Мб” и 
“Союз”.
Магнитофон “Союз” устанавливается на самолетах 
Ту-204 и Ил-96.
Магнитофоны МС-61Б
Служит для записи всей информации принимаемой и 
передаваемой командиром корабля по внутренней и 
внешней связи.  Устанавливается в бронированном 
кожухе между шпангоутами 11-12. ПУ магнитофона 
расположен на левом бортовом пульте кабины экипажа. 
В магнитофоне используется принцип звукозаписи на 
проволочных звукосниматель. 



Размещение радиосвязного 
оборудования на АН-148-100



АН-148-100



Назначение связного  оборудования АН-148-100
 

•    Установленное на самолете связное оборудование предназначено для обеспечения безопасности полетов 
самолета в ожидаемых условиях эксплуатации (ОУЭ), заданных в ТЗ на самолет, как внутри страны, так и за 
рубежом, в соответствии с международными рекомендациями ИКАО, требованиями Части 25 Авиационных 
правил “Норм летной годности самолетов транспортной категории” и Части 21 Авиационных правил 
“Процедуры сертификации авиационной техники”, а также для повышения комфорта пассажиров.

•  

• Связное оборудование позволяет:

• - экипажу:

•  - вести двухстороннюю телефонную симплексную радиосвязь с диспетчерскими пунктами аэропортов или с 
диспетчерами УВД, в зоне которых находится самолет;

• - вести двухстороннюю симплексную телефонную радиосвязь в любой момент полета, по крайней мере, с 
одной наземной авиационной радиостанцией;

• - вести оперативную связь между членами экипажа;

• - прослушивать сигналы радионавигационных устройств (РНУ) и сигналы специального назначения (ССН);

• - производить громкоговорящее оповещение в пассажирскую кабину;

• - вести непрерывную запись переговоров членов экипажа по внутренней и внешней связи, сигналов РНУ и 
ССН, а также запись с открытого микрофона, размещенного в кабине экипажа, с сохранением записи за 
последние 2 часа полета;

• - передавать радиосигналы через ИСЗ для приема и обработки информации, по которой осуществляется 
определение местонахождения и идентификация терпящего бедствие самолета;

• - передавать радиосигналы для привода поисково-спасательных средств к месту нахождения радиомаяка в 
случае вынужденной посадки самолета;

• - вести голосовую связь с подвижными поисково-спасательными средствами;

• - осуществлять обмен данными и свободными текстовыми сообщениями со службами УВД.

• - пассажирам пользоваться: 

• -  прослушиванием в каждом пассажирском кресле трансляций информационных и музыкальных 
стереофонических программ;

• - просмотром в пассажирском салоне трансляций видеоинформации информационно-развлекательного 
характера;

• - телекоммуникационным обслуживанием в виде голосовой и факсимильной связи с использованием ИСЗ.





Состав связного оборудования АН-148-100 :

•    - радиостанция ДКМВ диапазона – HF-9000 – количество определяется 
в зависимости   от ожидаемых условий эксплуатации самолета (2 
комплекта);

•    - радиостанция МВ диапазона VHF-4000 – 3 комплекта;

•    - блок настройки радиосистем RTU-4220 – 2 шт.;

•    - аппаратура внутренней связи АВСА-МВЛ – 1 комплект;

•    - гарнитура со средней шумозащитой  ГСШ-А-18 – 3 комплекта;

•    - бортовой речевой регистратор “Опал-Б”;

•    - аварийно-спасательный радиомаяк АРМ-406АС1 – 1 комплект;

•    - автоматический переносной радиомаяк АРМ-406П – 1 комплект;

•    - аварийно-спасательная авиационная радиостанция Р-855А1;

•    - бортовая информационно-развлекательная аппаратура “Муза-
АВ4-80” – 1 комплект;

•    - бортовое устройство воспроизведения компакт-дисков “Ритм-А4” – 1 
комплект;

•    - видеосистема “Этюд” – 1 комплект;

•    - аппаратура спутниковой связи “Mini-M Aero” – 1 комплект;

•    - факсимильный аппарат – 1 шт.;

•    - аппаратура передачи данных CMU-4000 с радиостанцией МВ 
диапазона 
VHF-4000 №3 – 1 комплект.



• Примечание:

•    1. Аппаратура “Муза-АВ4-80”, “Ритм-А4”, ”Этюд”, “Mini-M Aero”, 
факсимильный 

• аппарат и CMU с VHF-4000 №3 устанавливаются на самолете по 
требованию Заказчика в счет полезной нагрузки самолета.

•    2. В зависимости от ОУЭ может не устанавливаться HF-9000, 
когда на самолете во время трассовых полетов обеспечивается 
связь радиостанциями МВ диапазона (разрывы в полях МВ 
связи, определенные для 80% эффективного радиогоризонта, не 
превышают 5 мин). Устанавливается одна радиостанция HF-9000, 
когда на самолете во время трассовых полетов связь в МВ 
диапазоне обеспечивается не полностью, если разрывы в полях 
МВ связи, определенные для 80% эффективного радиогоризонта, 
превышают 5 мин, и две радиостанции HF-9000, при разрыве, 
превышающем 1 час.



• ДКМВ радиостанция HF-9000

• Радиостанция ДКМВ диапазона HF-9000 предназначена для обеспечения бесподстроечной, симплексной 
радиотелефонной связью экипажа самолета с наземными радиостанциями на прогнозируемых частотах и 
между экипажами самолетов. 

• Состав
• 1. Приемопередатчик HF-9034А.

• 2. Антенно-согласующее устройство HF-9041.

• Основные технические характеристики
•  Диапазон рабочих частот, МГц                           – 2-29,9999

•  - сетка частот, Гц                                                               – 100

•  - мощность передатчика, Вт                           – пиковая – 175

•                                                                              - средняя – 100

•  - чувствительность приемника, мкВ – 

•                                                            (USB-LSB) SSB/CW – 0,5

•                                                                                      AME – 3

• - режимы          USB – однополосная с верхней боковой полосой
•                            LSB - однополосная с нижней боковой полосой
•                            АМЕ – АМ с восстановленной несущей
•                            CW – с постоянно неподавленной несущей
• - потребляемая мощность от сети напряжением 27В  Вт    – 542

•                                                       (в режиме передачи)

• - масса, кг                                                                                 - 16,34

• Радиостанция работает на щелевую антенну, размещенную в форкиле.

• Управление радиостанциями осуществляется с пультов RTU-4220, размещенных на центральном пульте 
пилотов.



• МВ радиостанция VHF-4000
• Радиостанция МВ диапазона VHF-4000 предназначена  для обеспечения радиосвязью в симплексном режиме экипажа самолета с наземными службами 

управления воздушным движением (УВД) и другими самолетами и вертолетами.

• Состав
• 1. Приемопередатчик VHF-4000.

• 2. Антенна АШС-УД.

• Примечание:   VHF-4000 №1, №2 и №3 работают в качестве связных радиостанций.

• VHF-4000 №3 работает с CMU-4000 в режиме передачи данных.

• Основные технические характеристики
•  - Диапазон рабочих частот, МГц                                             - 118,00 – 136,975

•  - сетка частот, кГц                                                                     - 8,33/25

•  - общее количество каналов                                                     - 2400

•  - чувствительность приемника, мкВ                                        - 2,25

•  - мощность передатчика, Вт                                                     - 18

•  - потребляемая мощность от сети 27В                                    - 138 (в режиме передача)

•                                                                                                       - 12 (в режиме прием)

• - режимы работы                                                                         

•         -  в голосовом режиме 

•               -  AM (амплитудная модуляция)

•         - в режиме передачи данных
•           (только для VHF-4000 №3)

•             - VDL-1 (AЗE, со скорость обмена 2400 бит/с)

•             - VDL-2 (D8PSK, со скорость обмена  31,5 кбит/с)                                                                                                 

•  - масса, кг                                                                                           - 2,04.

•  

• Радиостанции VHF-4000 №1,2 и 3 работают на антенну типа АШС-УД 

• Электропитание радиостанции VHF-4000 №1 осуществляется от аварийной шины. 

• Радиостанции №1 и №2 управляются с пультов RTU-4220 №1 и №2, размещенных на центральном пульте пилотов.

• Радиостанция №3 управляется с пультов CDU-6200 №1 и №2, размещенных на 

• центральном пульте пилотов.

• Размещение на самолете:

• Приемопередатчики:

•               VHF-4000 №1     7-8 шп. правый борт
•               VHF-4000 №2     37-38 шп. левый борт
•               VHF-4000 №3     28-29 шп. правый борт
• Антенны:

•               АСШ-УД №1 VHF-4000 №1    11-12 шп. верх фюзеляжа, по оси самолета
•               АСШ-УД №2 VHF-4000 №2    на стабилизаторе, по оси самолета
•               АСШ-УД №3 VHF-4000 №3    20-21 шп. низ фюзеляжа, по оси самолета



Радиостанция МВ диапазона

Радиостанция МВ диапазона











• Система спутниковой связи " Mini-M Aero "

•  Система спутниковой связи «Mini-M Aero» обеспечивает телекоммуникационное обслуживание пассажиров на 
борту самолета  телефонной и факсимильной связью через спутниковую систему Inmarsat.

• Система не предназначена для обеспечения безопасности полета.

• Состав
•    -   антенна                            – 1 шт.;

•    -   контроллер                      – 1 шт.;

•    -   блок питания                   – 1 шт.;

•    -   модем                               – 1 шт.; 

•    -   трубка с дисплеем           – 1 шт.

• Кроме того, система  взаимодействует с:

•   -   базовым блоком  “DECT Aero”  

•       с зарядным устройством                       – 1 шт.

•   -   переносной трубкой                              – 2 шт.;

•   -   зарядным устройством (БП)                 – 1 шт.;

•   -   факсимильным аппаратом                    – 1 шт.

• Основные технические характеристики
•    -   частота приема, МГц                     –  от 1525,0 до 1559,0;

•    -   частота передачи, МГц                  –  от 1626,5 до 1660,5;

•    -   напряжение питания самолета, В – 27

•    -   потребляемая мощность, Вт         – 40;

•    -   скорости передачи данных
•                   - кодек (кодер-декодер), кбит/с – 4,8;

•                   - факс, кбит/с.                              – 2,4;

•                   - масса, кг                                     – 14.

•  Размещение на самолете:

• - антенна  –  стекатель хвостового оперенья;

• - контроллер – 42шп. верх фюзеляжа;

• - блок питания, модем, трубка с дисплеем, базовый блок  “DECT Aero” с зарядным устройством, зарядное 
устройство (БП),  факсимильный аппарат – стенка 34 шп. левый борт.





• Система организации связи CMU-4000

• Система организации связи CMU-4000 обеспечивает передачу цифровых данных на самолет 
и от самолета по подсетям связи МВ  диапазона. Эти сообщения, упоминаемые как входящие 
по линии связи «земля-ВС» и исходящие по линии «ВС-земля», облегчают двухстороннюю 
связь для решения таких прикладных задач как:

• передача сообщения о метеоусловиях;

• получение разрешений, выдаваемых службами УВД;

• связь с диспетчерской службой и службой технического обслуживания авиакомпании с 
помощью сообщений установленного формата и свободных текстовых сообщений.

• Состав 

• - блок организации связи CMU-4000;

• - блок внешней компенсации ECU-3000;

•  

• Система взаимодействует с: 

• - радиостанцией VHF-4000 №3 с поддержкой режима передачи данных;

• - ВСС-100;

• - ИКВСП-148;

• - СУОСО-148;

• - БСТО-148;

• - топливной системой;

• - концевыми выключателями шасси;

• - концевыми выключателями дверей.



• Бортовое устройство воспроизведения компакт-дисков “Ритм-А4”

• Устройство воспроизведения компакт-дисков “Ритм-А4” предназначено для одновременного 
воспроизведения четырех стереофонических музыкальных программ через бортовую 
информационно-развлекательную систему на каждом пассажирском кресле и 
монофонических передач при воспроизведении через громкоговорители системы 
оповещения в пассажирском салоне

• Состав
•    -   блок воспроизведения M-600 на амортизирующем основании – 2 шт;

•    -   пульт дистанционного управления ПА-500 – 1шт.

• Основные технические характеристики
•    -   количество программ стереофонических                                  – 4;

•    -   количество компакт-дисков в каждой программе                    – 6;

•    -   диапазон частот, Гц                                                                      – 20…20000;

•    -   длительность воспроизведения каждой программы, час          – 7;

•    -   напряжение питания, В                                                                – 27;

•    -   потребляемая мощность, Вт                                                        – 30;

•    -   масса, кг                                                                                         – 16,10.

•  Изделие может работать в режимах непрерывного воспроизведения каждой программы по 
замкнутому циклу, последовательного или случайного выбора фрагментов, оперативного 
доступа к любому фрагменту и прекращения воспроизведения при оповещении пассажиров 
пилотами или бортпроводниками.

•  Управление устройством воспроизведения компакт-дисков осуществляет бортпроводник с 
пульта ПА-500.



• Бортовая информационно-развлекательная система “Муза-АВ4-80”

• Бортовая информационно-развлекательная система “Муза-АВ4-80” предназначена для распределения 
стереофонических программ, информационных сообщений и видеосигналов в пассажирской кабине.

• Прослушивание звуковых программ производится на головные телефоны пассажиров, видеоинформация 
транслируется на мониторы, установленные на багажных полках

• Состав изделия
• -   Мультиплексор звуковых программ М-100                   – 1 шт.;

• -   блок кресел электронный М-200А                                  – 16 шт., 

• -   блок кресел электронный М-200АВ                               – 4 шт.;

• -   пульт пассажира                                                               – 80 шт.;

• -   головные телефоны стереофонические                          – 80 шт.

•  

• Основные технические характеристики
•    -   количество стереоканалов         - 4;

•    -   диапазон рабочих частот, Гц     - 50…12500;

•    -   напряжение питания, В               - 27;

•    -   потребляемая мощность, Вт       - 50;

•    -   масса, кг                                        - 20,36.

•  

• Пульт пассажира обеспечивает каждому пассажиру выбор и прослушивание четырех музыкальных 
стереофонических программ или трех музыкальных стереофонических программ и звукового 
сопровождения видеопрограммы и прослушивание информационных сообщений с возможностью 
регулировки громкости сигналов в головных телефонах.

• Электропитание изделия “Муза-АВ4-80” производится от аварийной шины постоянного тока напряжением 
27В.



• Бортовая видеосистема “Этюд” предназначена для трансляции в пассажирский салон видеоинформации 
различного содержания.

• Состав
•    -   видеоплеер М-900                          – 1 шт.;

•    -   пульт управления ПВ-400             – 1 шт.;

•    -   цветной ЖК монитор  М-800-10  – 16 шт.

• Основные технические характеристики
•        Видеоплеер:

• - количество видеоканалов, шт.                                               – 1;

• - разрешающая способность, линий                                       – 400;

• - стандарт кодирования цвета                                                  – PAL, NTSC;

• - время воспроизведения одного DVD диска, мин                – 270;

•                - количество DVD дисков, шт.                                                – 6;

• - количество каналов звукового сопровождения                   – 1;

• - потребляемая мощность от сети напряжением 27В, Вт      – 30;

• - масса, кг                                                                                    – 5,5.

•  

•        Цветной ЖК монитор М-800-10:

• - диагональ экрана, мм (дюймов)                                            – 264(10);

• - рабочая область экрана, мм                                                   – 211х158;

• - потребляемая мощность от сети напряжением 27В, Вт      – 17;

•  

• Управление видеосистемой осуществляет бортпроводник с пульта ПВ-400.

•  

• Цветные ЖК мониторы М-800-10 размещены под багажными полками равномерно по пассажирскому салону 
по 8 штук на каждом борту.



Аппаратура внутренней связи авиационная “АВСА-МВЛ”

• Аппаратура внутренней связи авиационная “АВСА-МВЛ” предназначена для:

•   -   ведения внутрисамолетной связи между членами экипажа;

•   -   ведения внешней двухсторонней связи через радиостанции HF-9000 №1 и №2,
VHF-4000 №1, №2 и №3;

•   -   ведение внешней двухсторонней связи через радиостанцию VHF-4000 №1 и №2 проверяющим;

•   -   прослушивание сигналов специального назначения пилотами;

•   -   прослушивание сигналов радионавигационных устройств пилотами;

•   -   громкоговорящего оповещения в пассажирскую кабину пилотами и бортпроводниками;

•   -   телефонной связи между обслуживающим персоналом и экипажами на земле;

•   -   трансляции информационных и музыкальных программ в пассажирский салон;

•   -   оповещения пассажиров через громкоговорители размещенные в сервисных щитках, звуковые колонки в туалетах и головные 
телефоны пассажиров. 

• Состав изделия (основные блоки)

•    -   пульт управления БВ36                                                                    - 2 шт.;

•    -   пульт управления БВ37                                                                    - 1 шт.;

•    -   блок усиления и коммутации МН-УКМ1-03                                  - 1 шт.;

•    -   блок усиления сигналов специального назначения ССН-02        - 2 шт.;

•    -   усилитель наземного обслуживающего персонала НОП              - 1 шт.;

•    -   усилитель бортпроводника МН-БМ                                                - 1 шт.;

•    -   пульт-трубка БВ38                                                                            - 2 шт.;

•    -   микрофоны ручные М3-04                                                               - 2 шт.;

•    -   колонки звуковые 1КЗ-01                                                                 - 2 шт.;

•    -   усилитель АБ-УМ                                                                              - 2 шт.;

•    -   фильтр питания                                                                                  - 1 шт.

• Основные технические характеристики
•    -   выходное напряжение тракта внутрисамолетной связи, В                        - 10;

•    -   частотный диапазон, Гц                                                                                 - 200…4000;

•    -   частотный диапазон усилителя оповещения, Гц                                         - 200…8000;

•    -   напряжение питания микрофонных гарнитур, В                                         - 5;

•    -   потребляемая мощность по цепи постоянного тока напряжением 27В, Вт - 65;

•    -   интервал рабочих температур от минус 55 до плюс 550С;

•    -   масса комплекта, кг                                                                                            - 15,42.



• Гарнитура со средней шумозащитой ГСШ-А-18

• Гарнитура со средней шумозащитой ГСШ-А-18 предназначена для работы с бортовой аппаратурой связи. 
Она состоит из двух головных низкоомных телефонов, оголовья, микрофона на держателе и шнура с 
разъемом.

• Основные технические характеристики
•    -   сопротивление постоянному току, Ом   -   130;

•    -   модуль полного электрического сопротивления телефонов на частоте 

•        1000 Гц, Ом - 600;

•    -   модуль полного электрического сопротивления микрофона на частоте
•        1000 Гц, Ом– 280;

•    -   масса, кг– 0,35;

•    -   длина шнура, м– 1,7.

• Гарнитура имеет встроенный микрофонный усилитель, выполненный на микросхеме.

• Бортовой речевой регистратор “Опал-Б”

• Бортовой речевой регистратор (БРР) “Опал-Б” предназначен для регистрации и сохранения информации, 
поступающей по пяти независимым каналам.

•  Изделие производит следующие виды записи:

• По 2 и 1 каналам – запись внутрисамолетных переговоров внешней радиосвязи, сигналов РНУ и ССН, 
прослушиваемых командиром воздушного судна и вторым пилотом соответственно;

• По 3 каналу – запись с открытого микрофона;

• По 4 каналу – запись оповещения пассажиров;

• По 5 каналу – запись меток времени
• Изделие работает в непрерывном режиме с сохранением информации последних 2 часов работы.

•  Запись осуществляется на магнитную ленту, размещенную в съемной кассете, которая заключена в 
бронированный кожух, обеспечивающий сохранность кассеты в случае летного происшествия.

•  Для обозначения местоположения БРР при нахождении его в морской или пресной воде на устройстве 
записи УЗ ОПАЛ-Б установлен акустический маяк подводный ПАМ-6К.

•  Электропитание регистратора осуществляется от аварийной шины постоянного тока напряжением 27В. 
Включение изделия “Опал” производится с рабочего места КВС и автоматически при запуске любого 
двигателя самолета и при снятии обжатия со стойки шасси



Основные технические характеристики “Опал-Б” 

• Основные технические характеристики
•    -   словесная разборчивость речевой информации по каналам работ с аппаратурой внутренней связи при 

воспроизведении на специальном наземном устройстве – 95%;

•    -   сохранность записанной информации в течении не менее 60 суток после воздействия следующих 
факторов;

•    -   ударной перегрузки до 9810 м/с2 в течении 5мс;

•    -   окружающей температуры 11000С в течении 30 мин;

•    -   пребывания в морской воде в течении 36 часов;

•    -   статической нагрузки 2260 кг, прилагаемой поочередно по трем осям в течении 5 мин по каждой оси;

•    -   масса комплекта, кг – 16,23.

Комплексный пульт управления радиотехническими системами RTU-4420

• Комплексный пульт управления радиотехническими системами RTU-4420 обеспечивает централизованное 
управление несколькими системами радиосвязи и навигации самолета, а также показ информации по этим 
системам. Централизованное управление включает установку радиочастот, каналов и режимов 
радиосистем. Блок RTU-4220 обеспечивает одноканальное управление как "своих" радиосистем (onside 
radios), т.е. находящихся на той же самой стороне, что и блок RTU, так и "противоположных" радиосистем 
(cross-side radios), т.е. находящихся на другой стороне от блока RTU.



• Автоматический переносной радиомаяк АРМ-406П
•  Автоматический переносной радиомаяк АРМ-406П предназначен для определения координат собственного 

местоположения и передачи информации, закодированной в радиомаяке, через искусственные спутники 
Земли (ИСЗ) системы “КОСПАС-САРСАТ” на станции приема и обработки информации о терпящих бедствие 
воздушных судах и обеспечения привода поисковых средств к месту аварии.

•  Радиомаяк имеет два рабочих режима ПРД-406 для передачи закодированной информации на ИСЗ и 
ПРД-121 для привода поисково-спасательных средств к месту аварии.

• Состав изделия
•    -   моноблок “П” – 1 шт.;

•    -   пульт дистанционного управления ПДУ 406 – 1 шт.;

•    -   внешняя самолетная антенна АНТ-406В – 1 шт.

• Основные технические характеристики
•    -   несущая частота ПРД-406, МГЦ                                       - 406,025±0,002;

•    -   выходная мощность ПРД-406 на нагрузке 50 Ом, Вт     - 5

•    -   несущая частота ПРД-121, МГц                                        -121,5±0,005%;

•    -   выходная мощность ПРД-121 на нагрузке 50 Ом, мВт   - 50;

•    -   ток, потребляемый АРМ-406П не должен превышать:

•             -   0,5А в дежурном режиме;

•             -   2,0А в режиме излучения ПРД-406;

•             -  0,6А в режиме ПРД-121;

•    -   масса АРМ-406П, кг – 5,72;

•    -   время непрерывной работы от одного комплекта источников тока – не менее 24 часов для ПРД-406, и не 
менее 48 часов для ПРД-121 при температуре окружающей среды минус 400С.

• В структуре сообщения закладывается номер радиомаяка.

•  Установленный на самолете радиомаяк АРМ-406П управляется с пульта дистанционного управления и 
питается от аварийной шины постоянного тока напряжением 27В.

•  Ввод радиомаяка в рабочий режим производится с ПУ вручную или автоматически от датчика перегрузки в 
случае летного происшествия.

•  После развертывания радиомаяка на земле питание его осуществляется от встроенных элементов питания.



• Аварийный радиомаяк АРМ-406АС1

• Аварийный радиомаяк АРМ-406АС1 предназначен для определения координат собственного 
местоположения и передачи информации, закодированной в радиомаяке, через искусственные спутники 
Земли (ИСЗ) системы “КОСПАС-САРСАТ” на станции приема и обработки информации о терпящих бедствие 
воздушных судах и обеспечения привода поисковых средств к месту аварии.

•  Радиомаяк имеет два рабочих режима ПРД-406 для передачи закодированной информации на ИСЗ и 
ПРД-121 для привода поисково-спасательных средств к месту аварии.

• Состав изделия
•    -   моноблок  – 1 шт.;

•    -   кожух         – 1 шт.

•  Основные технические характеристики
•    -   несущая частота ПРД-406, МГц                                       - 406,025±0,002;

•    -   выходная мощность ПРД-406 на нагрузке 50 Ом, Вт     - 5

•    -   в структуре сообщения закладывается номер радиомаяка;

•    -   несущая частота ПРД-121, МГц                                        -121,5±0,005%;

•    -   выходная мощность ПРД-121 на нагрузке 50 Ом, мВт   - 50;

•    -   ток, потребляемый АРМ-406АС1 не должен превышать:

•             -   1,2А в режиме излучения ПРД-406АС1;

•             -   100 мА в режиме излучения ПРД-121;

•    -   масса АРМ-406АС1, кг – 2,2;

•    -   время непрерывной работы от одного комплекта источника тока – не менее 24 часов для ПРД-406, и не 
менее 48 часов для ПРД-121 при температуре окружающей среды минус 400С.

•  Питание радиомаяка производится от встроенного источника питания.

•  Радиомаяк имеет собственную антенну.



Аварийная радиостанция Р-855А1

• Аварийная радиостанция Р-855А1 предназначена для обеспечения двусторонней радиосвязи членов 
экипажа потерпевшего аварию самолета с летательными поисково-спасательными средствами, а также для 
привода их к месту нахождения экипажа. 

• Состав изделия
•    -   приемопередатчик   – 1 шт.;

•    -   батарея                      – 1 шт.,

•    -   чехол                         – 1 шт.,

•    -   ремень                      – 2 шт.,

•    -   кабель                       – 1 шт.,

•    -   антенна                    – 2 шт.,

• Основные технические характеристики
•    -   несущие частоты, МГц                                                                      - 121,5±0,005

•                                                                                                                      - 243±0,008;

•    -   выходная мощность передатчика в эквивалент антенны, мВт     - 100

•    -   чувствительность приемника, мкВ                                                  - 10    

•    -   радиостанция работает с амплитудной модуляцией в режимах
•         «Прием», «Передача», «Маяк»                

•    -   коэффициент модуляции передатчика, %                                      - 85

•    -   время непрерывной работы от одного батареи 

•         - в режиме «Маяк», ч                                                                      - 24 

•         - в режиме прием-передача 3:1, ч                                                  - 60 

•   -    масса комплекта, кг                                                                         - 1

•  Радиостанция имеет собственные две антенны. Питание радиостанции производится от батареи.

•                               

• Радиостанция Р-855А1  на самолете установлена на стенке 7 шп. Пр.Б со стороны кабины экипажа в сумке и 
работает на земле после ее развертывания и включения.





Y.N. Barabanov As.professor Department of 
ANS National Aviation University Kiev 

Ukraine

Бортова радіостанція ОРЛАН- 85СТ 
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