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Проблемы маршрутной сети города Омска

• Бессистемное формирование маршрутной сети
• Несоответствие класса подвижного состава величинам 

пассажиропотока
• Перегруженность ряда центральных магистралей общественным 

транспортом
• Перегруженность остановочных пунктов на центральных магистралях 
• Неравномерное транспортное обслуживание различных районов 

города
• Ввод в эксплуатацию новых районов города без учета транспортной 

составляющей
• Несогласованность работы перевозчиков различных форм 

собственности
• Убыточность муниципального транспорта







ОТМЕНЕНО 28 МАРШРУТОВ
503 ТРАНСПОРТНЫХ  СРЕДСТВА

ИЗМЕНЕНЫ СХЕМЫ 16 МАРШРУТОВ 
И УВЕЛИЧЕНО КОЛИЧЕСТВО 

ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ НА ОТДЕЛЬНЫХ 
МАРШРУТАХ, РЕГУЛЯРНЫЕ ПЕРЕВОЗКИ ПО 

КОТОРЫМ ОСУЩЕСТВЛЯЛИСЬ 
МУНИЦИПАЛЬНЫМИ ПАССАЖИРСКИМИ 

ПРЕДПРИЯТИЯМИ 
ГОРОДА ОМСКА
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Картограмма существующих пассажиропотоков
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Сравнительная характеристика вариантов
 маршрутной сети общественного транспорта 

города Омска

Количеств
о 

маршруто
в, ед.

Коэффициент 
наложения 
маршрутов 

(дублирование
)

Подвижно
й состав, 

ед.

Общая 
вместимость

, тыс. пасс.

Коэффициент 
использовани

я 
вместимости

Коэффициент 
пересадочност

и

Среднее 
время 

передвижени
я пассажиров, 

мин.

Существующа
я сеть 151 4,2 2 535 105 0,43 1,45 35

Вариант 1 125 3,6 2 106 107 0,49 1,28 31

Вариант 2 127 3,5 2 238 108 0,51 1,23 30
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Предлагаемые изменения структуры подвижного состава

Вариант 1

Общая вместимость: 
107 тыс. пасс.

Вариант 2

Общая вместимость: 
108 тыс. пасс.

Существующая  сеть

Общая вместимость: 
105 тыс. пасс. 
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Принципы, заложенные в основу 
совершенствования маршрутной сети

• 1. Соответствие количества подвижного состава по классам и интервала 
движения на маршрутах пассажиропотоку, сформировавшемуся по 
направлениям.

• 2. Распределение маршрутов по магистралям города Омска с учетом 
пропускной способности улиц и остановочных пунктов общественного 
транспорта.

• 3. Организация максимально возможных беспересадочных сообщений между 
районами города Омска.

• 4. Обеспечение высокого уровня качества транспортного обслуживания 
населения города Омска и организация оптимального транспортного 
обеспечения территорий города Омска, на которых сформировался 
незначительный пассажиропоток.

• 5. Возможность организации движения общественного транспорта по 
магистралям, ранее не задействованным, с целью улучшения транспортной 
доступности, снижения транспортной загрузки основных магистралей 
города                 и развития транспортной инфраструктуры. 

• 6. Учет перспектив развития городской инфраструктуры.
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Класс подвижного состава на маршрутах общественного транспорта 
должен соответствовать величинам пассажиропотоков 

Большой 
класс

Средний 
класс

Малый 
класс

Существующая 
сеть, 

% пассажиропотока
13 0 87

Вариант 1, 
% пассажиропотока 26 36 38

Вариант 2, 
% пассажиропотока 42 58

Городок Нефтяников  ↔  Левобережье

Маршруты, 
ед.

Малый 
класс, ед.

Средний 
класс, ед.

Большой 
класс, ед.

Существующа
я сеть 19 260 0 50

Вариант 1 14 121 89 50

Вариант 2 14 178 57 47

Эффекты:Распределение пассажиропотока
1) Перераспределение крупнейшего 

пассажиропотока в пользу 
подвижного состава большого и 
среднего класса

2) Увеличение загрузки подвижного 
состава большого и среднего класса 

3) Снижение дублирования маршрутов
4) Снижение нагрузки на магистрали и 

остановочные пункты
5) Увеличение провозных возможностей
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Существующая сеть Реорганизованная сеть

Эффекты:
•сокращение числа дублирующих маршрутов
•организация дополнительных беспересадочных связей за счет разведения траекторий маршрутов
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Маршруты должны быть перераспределены между городскими 
магистралями с учетом пропускной способности проезжей части и 
остановочных пунктов общественного транспорта

Эффекты:
1)снижение нагрузки на просп. К.Маркса  3) снижение нагрузки на ул. Интернациональная
2)снижение нагрузки на ул. Гагарина   4) новые связи по ул. Маршала Жукова

 

Остановочный пункт Голубой Огонек
пропускная способность 140 автобусов в час

Нагрузка, автобусы/час

Существующая сеть 390

Реорганизованная сеть 240

Маршруты А323, А331, А359, А393 
перенаправлены с пр. Карла Маркса на ул. 
Маршала Жукова

Маршруты, 
ед.

Малый 
класс, ед.

Средний 
класс, ед.

Большой 
класс, ед.

Существующа
я сеть 58 891 75 312

Вариант 1 45 370 224 264

Вариант 2 46 455 218 220
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Снижение нагрузки на ул. Богдана Хмельницкого 
(на участке от ул. 3-я Транспортная до ул. Масленникова)

Эффекты:
1)снижение нагрузки на ул. Б. Хмельницкого
2)организация беспересадочных связей для пассажиров 

ул. Панфилова и ул. 3-я Транспортная с
        - ул. Кирова     - Левобережьем
        - мкр. 40 лет Октября     - мкр. Восточный
        - Городок Нефтяников

Существующа
я сеть

Вариант 
1

Вариант 
2

Маршруты, 
ед. 34 31 31

Малый 
класс, ед. 442 330 375

Средний 
класс, ед. 79 172 142

Большой 
класс, ед. 116 115 116

Маршруты А323, А393, А411 перенаправлены с ул. 
Богдана Хмельницкого на ул. Панфилова, ул. 3-я 
Транспортная
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Эффекты:
•разгрузка центральных магистралей города
•улучшение уровня обслуживания ул. 5-я 
Северная, 10-я Ремесленная
•удобная связь Старая Московка ↔ ОНПЗ

А319

А319 Вариант 1 и Вариант 2

Интервал 
движения, мин. 8

Малый класс, ед. 21

Удобные беспересадочные связи между периферийными районов города в обход 
центраА392

А392 Вариант 1 и Вариант 2

Интервал 
движения, мин. 8

Малый класс, ед. 15

Эффекты:
•разгрузка центральных 
магистралей города
•удобная связь между учебными 
заведениями по ул. 24-я 
Северная с ул. Омская, ул. 
Богдана Хмельницкого, ул. 
Кирова, ул. Демьяна Бедного
•удобная связь для жителей 
микрорайонов по ул. 
Орджоникидзе с торговыми, 
досуговыми, лечебными 
учреждениями в пос. Амурский
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Существующая сеть Реорганизованная сеть

Коэффициент 
наложения маршрутов 
(дублирование)

Коэффициент 
наложения маршрутов 
(дублирование)

Траектории маршрутов должны быть перераспределены таким 
образом, чтобы обеспечить оптимальное количество беспересадочных 
сообщений между районами города Омска
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Все районы города Омска должны быть обеспечены оптимальным 
уровнем качества транспортного обслуживания

Обращения горожан
Городские маршруты не 
обслуживают промзоны в 
районе ОНПЗ

Реорганизованная сеть

Добавлены маршруты
(автобусы малого класса)

Маршруты А302 А425

Подвижной 
состав, ед. 24 14

Интервал 
движения, мин. 7 7

Эффекты:
•связь промышленной зоны в районе ОНПЗ с жилыми 
массивами Городка Нефтяников, а также с центральной 
частью города
•организация автобусного сообщения по ул. Заводская 
и ул. 1-я Заводская

Существующая сеть
А425

А302
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Улучшение транспортного обслуживания мкр. Авиагородок

А17 А305 

Маршруты А17 А50 А305

Интервал движения, 
мин.

(Вариант 1, Вариант 2)
11 7 7

А50

Эффект:
•беспересадочная связь 
Авиагородок ↔ ул. Красный Путь 
↔ Городок Нефтяников ↔ ОНПЗ
•кратчайшая транспортная связь 
Авиагородок ↔ Аэропорт ↔ ЖД 
вокзал
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Улучшение 
транспортной 

доступности для 
жителей улицы 
Красных Зорь, 

микрорайона улицы 
20 лет РККА 

Объединенный 
маршрут 
№ 514

Действующий 
маршрут № 514

Действующий 
маршрут № 6Н
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Улучшение транспортного обслуживания мкр. Тополиный

Маршруты А18 А343 А411 А415

Интервал 
движения, мин.

(Вариант 1, 
Вариант 2)

10 7 8 7

А18: связь с ул. Гагарина, 
просп. К.Маркса, ул. Демьяна 
Бедного, мкр. Московка-2

А415: связь с ТЦ Континент, 
Городком Нефтяников, ОНПЗ

А343: связь с ул. Красный Путь, ул. 7-
я Северная, мкр. Амурский-2

А411: связь с БСМП-1, 
ГКБ-1, Академией 

Транспорта, ул. 
Кирова, пос. Светлый

А18

А411

А415 А343
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Активизировать развитие городской среды посредством равномерной 
загрузки магистралей города общественным транспортом

25

Организация автобусного сообщения по ул. Маршала Жукова
А323Существующая сеть

Эффекты:
1)снижается нагрузка на пр. К.Маркса и ул. Гагарина
2)возникает удобная связь по ул.Маршала Жукова с Городком Нефтяников, пос. Восточный, ул. Кирова, 

ул. Герцена, пос. Чкаловский, пос. 40 лет Октября, ПО Иртыш, Левобережьем

Маршруты Тм4 Тм8 Тм9

Интервал 
движения, мин. 11 7 12

Реорганизованная сеть: добавлены маршруты
(автобусы малого класса)

Маршруты А323 А331 А359 А393

Интервал 
движения, 

мин.
(Вариант 1)

7 8 7 8

Интервал 
движения, 

мин.
(Вариант 2)

7 8 7 7

А331

А359

А393
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Автобусные сообщения по ул. Панфилова

Существующая сеть

Эффекты:
удобная транспортная связь для пациентов городской больницы №2

Маршруты Тм2

Интервал 
движения, мин. 6

Реорганизованная сеть
Добавлены маршруты

(автобусы малого класса)

Маршруты А323 А393 А411

Интервал 
движения, мин.

(Вариант 1)
7 8 8

Интервал 
движения, мин.

(Вариант 2)
7 7 8

А323 А393

А411
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Отсутствует движение 
общественного транспорта 
по Иртышской набережной

Проблема:
Время пешего подхода до 
остановок общественного 
транспорта 9-15 мин.

Реорганизованная сеть

Добавлены маршруты
(автобусы малого 

класса)

Маршруты А418

Подвижной 
состав, ед.
(Вариант 2)

25

Эффекты:
1)снижение нагрузки на просп. К.Маркса
2)организация сообщения с микрорайонами Левобережья, 

Автовокзалом, ул. Труда, ПО «Иртыш» (интервал 
движения 6 мин.)

Существующая сеть

Организация автобусного сообщения по ул. Иртышская Набережная

А418
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Маршрутная сеть должна проектироваться с учетом перспективы 
развития городской инфраструктуры (жил.массивов, предприятий, 
объектов досуга)

Эффект:
улучшение 
транспортного 
обслуживания 
мкр. Прибрежный

Маршруты А23 А90 А307 А411 А415

Интервал 
движения, 

мин.
(Вариант 1)

9 11 8 8 7

Интервал 
движения, 

мин.
(Вариант 2)

7 8 7 8 7

А23 А90

А415А307



Улучшение транспортного обслуживания новостроек по ул. Завертяева (дублер), 
Онкологического диспансера

А103 А46

Маршруты А46 А47 А103

Интервал 
движения, мин.

(Вариант 1)
10 8 8

Интервал 
движения, мин.

(Вариант 2)
8 7 7

А47

А103: связь с ул. Берёзовая, 
Автовокзалом, мкр. 
Солнечный

А46: связь с ул. 
Герцена, просп. 

К.Маркса, 
ЖД вокзалом, 

пос. Порт-Артур

А47: связь с мкр. 
Первокирпичный, ул. 

Богдана Хмельницкого, ул. 
Кирова, мкр. Московка-2
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Вариант 1

Формирование маршрутной сети с использованием
однородного подвижного состава на маршрутах 
общественного транспорта

Вариант 2

Формирование маршрутной сети с одновременным 
использованием нескольких классов подвижного 
состава на маршруте, работающих в едином 
расписании

Предлагаемые модели маршрутной сети
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+ простота и удобство расчета расписания движения транспортных средств на 
маршрутах

+ высокая прогнозируемость результатов внедрения модели

Первый вариант маршрутной сети

- отсутствие возможности учесть специфику транспортной ситуации, объективно 
сложившейся в городе Омске

- отсутствие возможности учесть новейшие изменения в режиме организации 
труда и отдыха водителей

- необходимость организации работы дублирующих маршрутов для обеспечения 
регулярности движения транспортных средств 
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+ учитывается неравномерное распределение пассажиропотока по часам суток
+ обеспечивается регулярность работы транспортных средств на маршрутах в 

пиковое и межпиковые периоды
+ общественный транспорт в часы пик работает с минимальным интервалом 

движения, в вечернее время работают автобусы среднего класса с комфортным для 
пассажиров интервалом движения 

+ исключается дублирование маршрутов
+ повышается эффективность работы подвижного состава различных классов за 

счет перераспределения транспортных мощностей между маршрутами
+ в рамках единого расписания исключается конкуренция подвижного состава 

разного класса
+ при внедрении данной модели появляется возможность перераспределить 

подвижной состав с дублирующих маршрутов на маршруты, обслуживающие 
периферийные улицы и районы города

+ за счет перераспределения подвижного состава с дублирующих маршрутов 
возможно создание новых беспересадочных связей между районами города

Второй вариант маршрутной сети

- сложная схема внедрения
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Результаты выполненной работы
Разработаны предложения по повышению эффективности и качества перевозок 
пассажиров общественным транспортом в городе Омске за счет 
совершенствования маршрутной сети, рационализации парка подвижного 
состава по вместимости

1. Систематизированы маршруты общественного транспорта:
- снижен коэффициент наложения (дублирования) на 15-17 %

2. Рационализирован парк подвижного состава:
- повышен коэффициент использования вместимости на 14-19 %

3. Нагрузка общественного транспорта на центральные магистрали              
снижена на 15 %

4. Нагрузка на остановочные пункты на центральных магистралях 
снижена на 17 %
5. Улучшено транспортное обслуживание различных районов города:

- снижен коэффициент пересадочности на 12-16 %
6. Снижена себестоимость перевозки пассажиров перевозчиками, 
работающими на маршрутах с регулируемым тарифом, на 7-9 %
7. В модели учтены возможности развития городской инфраструктуры
8. Предложен вариант согласования работы различных классов 
подвижного состава в едином расписании
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директор департамента транспорта 
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