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Технологии

Технологическая платформа "Высокоскоростной интеллектуальный 
железнодорожный транспорт" образована в 2011 году, ее инициатором и координатором 
является ОАО "РЖД". Технологическая платформа объединяет организации и 
предприятия различной отраслевой принадлежности и организационно-правовой 
формы: высшие учебные заведения, научные организации, проектно-конструкторские 
бюро.

Целью платформы является развитие высокоскоростного железнодорожного транспорта 
и создание нового вида грузового колейного транспорта, основанного на принципе 
магнитной левитации.



1. Интеллектуализация железнодорожного транспорта.

Интеллектуальные транспортные системы — 
результат системной интеграции современных 

информационных и телекоммуникационных 
технологий, высокотехнологичных методов 

управления и навигации, средств автоматизации, 
транспортной инфраструктуры, транспортных 

средств и средств пользователей, 
ориентированный на обеспечение безопасности и 

повышение эффективности транспортного 
процесса, и прежде всего — перевозочной 

деятельности, уровня обслуживания пассажиров и 
других пользователей транспорта и комфортности 

работы операторов и другого персонала



2. Типы интеллектуальных систем.
Различают следующие типы интеллектуальных систем 
на транспорте:
- интеллектуальные системы перевозочного процесса и 
фирменного транспортного обслуживания — 
интегрированные АСУ перевозками,
 -система управления и обеспечения безопасности 
движения (СУОБД) поездов,
- электронные системы оплаты транспортных услуг и 
информирования пользователей-клиентов,
- автоматизированные системы управления заявками на 
перевозки грузов,
- интегрированные системы оперативного и 
стратегического мониторинга и ситуационного 
управления, 
-информационно-аналитические и информационно-
управляющие системы корпорации и ее структурных 
подразделений, основанные на знаниях и т.п.





Методологическая и инструментальная база

Методологической и 
инструментальной базой построения 

перспективных интеллектуальных 
систем на транспорте является 

развитие и внедрение методов и 
моделей искусственного интеллекта, 
Интеллектуализация является одним 

из стратегических направлений 
инновационного развития 
транспорта, в том числе и 

железнодорожного транспорта 
Российской Федерации.



3. Направление интеллектуализации.

— на повышение конкурентоспособности отрасли, увеличение объема 
перевозок и масштабов бизнеса, провозной и пропускной способности 
железных дорог;

— повышение уровня фирменного транспортного обслуживания 
(качества услуг), в том числе за счет предоставления информационных 
услуг;

— обеспечение гарантированной безопасности движения и перевозок 
транспортной безопасности в целом, развитие и обеспечение 
целостности единого информационного пространства;

— развитие скоростного (до 250 км/ч) и высокоскоростного движения;

— интеграция в Евразийскую транспортную систему и решение ряда 
других задач.



4. Основными целями создания ИП являются:

— повышение уровня безопасности движения и уменьшение влияния 
человеческого фактора;

— повышение качества предоставляемых услуг, в том числе 
информационных услуг;

— реализация координатного управления и интервального 
регулирования;

— сокращение затрат на содержание инфраструктуры;

— увеличение маршрутной скорости грузовых отправок, роста 
надежности перевозок и увеличение сохранности грузов;

— минимизация отклонений от расписания и графика движения, в том 
числе для грузовых поездов с учетом поэтапного перехода на 
организацию их движения по расписанию;

— реализация энергооптимальных режимов движения.



5.Основные технологии реализации и системы 
интеллектуального поезда



6.Выделим следующие концептуальные модели 
интеллектуальных поездов:

— прототип интеллектуального поезда — 
скоростные поезда «Сапсан», «Аллегро» с 
бортовой системой автоведения и 
многофункциональной системой управления и 
обеспечения безопасности движения 
(автомашинист, автодиспетчер), поезда и 
локомотивы с бортовой микропроцессорной 
системой автоведения;



— интеллектуальный поезд (ИП) 1-го 
поколения — поезд с автоведением 
(автомашинист, автодиспетчер) и 
многофункциональным комплексом 
безопасности, усиленной 
самодиагностикой, с развитой 
информационной инфраструктурой на 
основе распределенной 
вычислительной сети, идентификацией 
и позиционированием единиц в составе 
поезда;



ИП 2-го поколения — поезд с бортовым 
вычислительным комплексом на основе баз 
знаний/ситуаций, стратегий вывода/принятия решений 
(ПР) в нестандартных ситуациях, многоагентной 
организацией экспертных систем/систем поддержки ПР.

 



7. Базовые компоненты современного 
интеллектуального поезда

Состав бортового оборудования современного интеллектуального поезда (ИП 1-го 
поколения) должен включать следующие базовые компоненты:

— системы распределенного управления тяговым приводом, тормозным оборудованием и 
электрооборудованием;

— системы обеспечения безопасности движения и автоматического выполнения графика 
с выполнением функций оптимального расхода электроэнергии (автомашинист);

— системы диагностики, регистрации и экспресс-анализа данных внутренней и внешней 
связи;

— локальную вычислительную сеть и системы цифровой связи;
— устройства управления конфигурацией и определения полно- составности поезда;
— другие бортовые системы, интегрированные в систему управления и обеспечения 

безопасности движения, систему управления перевозками и интеллектуальную систему 
фирменного обслуживания.



Выводы:

• Таким образом, интеллектуализация железных дорог в современных условиях 
становится насущной задачей. Она рассматривается как поэтапное внедрение и 
интеграция технологических инноваций во всех областях деятельности — от управления 
движением и управления активами до стратегического управления с целью повышения 
безопасности и эффективности перевозочной деятельности.



Спасибо за внимание!


