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Smogul este ceata deasa amestecata cu fum si praf
formata industrial in regiunile industriale sau in marile orase
cu efecte daunatoare asupra sanatatii populatiei.

In Europa, poluarea aerului pe care il respiram direct
este un fenomen grav.El afecteaza mai mult orasele decat
micile localitafi ,campiile si zonele muntoase .Despre
aspectele speC|f|ce ale unei probleme vom avea ocazia sa
vorbim pe parcursul lucrarii.Deocamdata este necesar sa
subliniem ca desi sunt afectate toate localitatile urbane starea
cea mai grava o prezinta marile orase.Numeroase sunt
cauzele care genereaza asa-numitul smog ,sau poluarea
atmosferica derivata din secfiunea conjugata a fumului
(smoke ) si a cetfei (fog) care inglobeaza particulele de fum
facandu-le mai grele si impiedicandu-le astfel sa se imprastie



Smogul este provocat de arderea carbunelui ,petrolului si
altor tipuri de combustibili folositi in industrie si in instalatiile de
incalzire .La formarea lui contribuie in mod deosebit ,ca
substante poluante ,anhidrida sulfuroasa (dioxid de sulf)
,hidrogenul sulfurat, cu tipicul lui miros de oua stricate
,compusii azotului incepand cu anhidrida carbonica .

Un periculos agent poluant este si plumbul prezent in
benzina si raspandit in atmosfera prin teava de esapament a
automobilelor .In Japonia multi biciclisti recurg chiar la masca
antismog ,impotriva poluari produse de automobile In alte
par’;l o astfel de precautie este rard.in unele tari ’gewle 0!
pament sunt dotate cu catalizatori pentru a retine in parte
oxizii de azot si de carbon




In ceea ce priveste poluarea datorata gazelor de
esapament , Europa Occidentala prezinta norme mult
mai putin severe nu numai in comparatie cu Japonia
,dar si cu SUA ,cu evidentele consecinte negative care
decurg din acest fapt.

In ceea ce priveste poluarea pricinuita de
automobile ,C.E.E. a dat dispoziti prea putin eficiente
,cu atat mai mult cu cat ele privesc numai vehiculele cu
o capacitate cilindrica mai mare de 1400 de centimetri
cubi ,in timp ce firmele europene care au insistat pentru
aceasta limita ridicata produc in mare parte vehicule cu
capacitate cilindrica mai mica .



Raportul aminteste ca in ,1950 in lume existau numai 13 orase cu o
populatie de peste 4 milioane de locuitori in timp ce in 1980 ajunsesera
de-acum la 35 ,cea mai mare parte dintre ele aflandu-se ,totusi in tari din
lumea a treia .In ceea ce ne priveste ,socotim ca proiectele referitoare la
cresterea populatiei sunt excesive ,deoarece ,asa cum va vom arata ,dupa
toate probabilitatile ,cu mult inainte de sfarsitul secolului aproape toate
tarile lumii a treia vor infelege necesitatea de a reduce cresterea natalitati
,care le saraceste .

Pana in anul 2000 urbanizarea tarilor in curs de dezvoltare a dus la
un total de 66 de orase cu o populatie de peste 4 milioane de locuitori
,printre care adevarate megalopolisuri ca Ciudad de Mexico (care este azi
cel mai populat orasg din lume ) si Sao Paulo din Brazilia .Inca de pe acum
nu numai cele 2 megapolisuri mentionate,dar si celelalte mari orage ale
lumii a treia (desi nu inregistreaza un numar de automobile ,comparabil cu
acela al oraselor din tarile bogate si industrializate ) sunt printre cele mai
grave exemple de poluare



in timp ce nafiunile
industrializate ,intr-o masura mai mica
sau mai mare ,au reusit sa reduca
poluarea si sa amelioreze calitatea
aerului in marile orase ,progresele lor
sunt diminuate de rapida urbanizare (
insotita de o partiala industrializare )
a lumii a treila ,unde dezvoltarea
neplanificata a unor imense
metropole este inevitabil insotita de o
crestere a traficului rutier si a
consumului de energie ,deci si a
smogului.in momentul actual ,conform
raportului,dintre cele 54 de orase din
lume avute in vedere ,Milano ar fi cel
mai poluat.La aceasta situatie dificila
contribuie in buna parte si faptul ca
este situat intr-o vale care
acumuleaza  si retine  gazele
poluante.Trebuie sa mai precizam ca
trasatura caracteristica a metropolei
din zona Padului o constitue nivelul
mediului foarte ridicat al dioxidului de
sulf (anhididra sulfuroasa).Parisul ,in
schimb,ar detine recordul negativ de
poluare datorita plumbului



In general, luand in considerare cele 54 de mari orase din tarile
industrializate,smogul orasului Milano ar fi,conform Raportului,dublu fata de
acela al Parisului,triplu fata de Tokyo si Londra si cuadruplu fata de New
York.

Autoritatile milaneze au adresat un protest ferm,declarand ca datele
comunicate la Geneva se refera la anul 1980 si ca astazi situatia ar fi cu
totul alta ,deoarece efortul depus pentru a limita sursele de poluare a fost
important,iar concentratia de anhidrica sulfuroasa s-ar fii micsorat,cu doua
treimi,dupa cum a afirmat municipalitatea.

De la Geneva s-a raspuns ca datele nu sunt atat de depasite cum
afirma milanezii ,deoarece privesc perioada 1980-1984.C0ricare dintre cele
doua orase citate ,Geneva sau Milano ar avea dreptate,problema exista,si
lucrurile nu se schimba prea mult pentru metropola lombarda.Intr-adevar ,cu
cateva saptamani in urma ,episcopii din regiune lansasera un semnal de
alarma ,declarand in Pastorala lor ca a nu polua inseamna a respecta a 11a
porunca .Lasand deoparte "cazul Milano ",nu putem sa nu recunoastem
precara situatie a marilor orage italiene in privinta poluarii.Tinand seama ca
faptul ca ,asa cum rezulta din unele constatari fundamentate stiintific ,nivelul
de poluare a oraselor industriale cu peste 100.000 de locuitori este foarte
ridicat,iar Milano nu face ,desigur ,exceptie.



Dupa Ministerul Mediului Inconjurator ,se pare ca orasul cel mai poluat ar fii
Napole,unde limitele admisibile ale principalilor poluanti ar fii fost depasite de 4
ori.Pe de alta parte, este cunoscut ,ca dupa al doilea razboi mondial a avut loc o
rapida si dezechilibrata urbanizare,datorita sustinutei dezvoltari industriale ,
intr-un context extrem de fragil,caracterizat printr-o limitata disponibilitate a
spatiului fizic utilizabil,cu consecinta unei mari poluari a unor zone inconjuratoare.

In Italia ,fiecare km de sosea este ocupat de 73 de vehicule,fatd de 52 in
Germania ,26 in Franta,24 in Japonia si 29 in Statele Unite cu consecinta
fireasca a poluarii noastre accentuate

Faptul ca in orasele italiene circula mult mai multe autovehicule ca
oriunde(desi in Europa tarile mari defin cam tot atatea )nu depinde numai de
intinderea mai mica a teritoriului (care ar putea sa conteze numai pentru Statele
Unite si Franta),dar si de alte motive .De exemplu ,in Italia este prea obignuita si
]Tcn accelasi timp condamnabila folosirea automobilului in orage,chiar pe distante
oarte scurte.



. Trebuie sa mai {inem seama ,in ceea ce priveste marile orase
ne-americane ,ca Roma si Milano folosesc numai 24 si respectic 33
de km de metrou ,fata de 198 la Paris ,397 la Londra si 500 Ila
Tokyo.Ca sa nu mai vorbim de Moscoval!Masurile care pot fii luate
in ltalia pentru desconcesionarea traficului urban nu vor duce la
diminuarea procesului de anhidrida carbonica ,daca automobilele
excluse din centrele istorice vor continua sa se aglomereze in
aceeasi masura ,la periferii .

. Daca vrem sa limitam periculoasa anhidrida carbonica ce

provoaca efectul de sera ,singurul remediu este acela de a folosi

mai putin vehiculele ,astfel incat sa se reduca emisia acestei
substante
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La Roma ,in utimele
zile ale anului 1988
Jprimarul a propus sa se
circule cu numere
alternative pentru a
descongestiona un trafic
Imposibil dar  Consiliu
Municipal a respins
propunerea ,fara a oferi nici
o alta solutie .Primejdioasa
poluare a oraselor italiene

I-a determinat pe multi
ecolologisti sa propuna
aplicarea riguroaselor
norme existente in unele
landuri din Germania. De
exemplu, la Hamburg se
anunta prealarma cand se
ajunge la 60.de micrograme
de anhidrica sulfuroasa pe
metru cub de aer.




e

Prima faza de alarma se
declanseaza la 120 de
miligrame , cand sunt
impuse considerabile
restrictii. Daca s-ar ajunge la
cea de-a doua faza s-ar opri
totul,de la trafic pana la
industrie. La Milano in
schimb , dupa contraversatul
Raport al O.M.S. si O.N.U.
s-ar fi ajuns chiar la peste
180 de micrograme fara a se
lua nici 0 masura respectiva
Pentru a nu se crea
probleme de sanatate, nu
trebuie sa se depaseasca 60
de micrograme.ln ltalia ,nu
s-a procedat la o sistematica
studiere a factorilor poluanti
datorita traficului rutier din
principalele orase asa cum
se intampla in Germania si
in alte tari europene
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Romania trebuie sa acfioneze de
urgenta !!!




