
Морской транспорт России

Интерактивное учебное пособие



Вопросы:

1. Современное состояние транспортной 
системы России;



Определение

Морской транспорт— вид водного 
транспорта. 

К морскому транспорту относится любое 
судно, способное передвигаться по водной 
поверхности (морей, океанов и прилегающих 
акваторий), а также просто находиться на 
плаву и выполнять при этом определенные 
функции, связанные с перевозкой, 
перевалкой, хранением, обработкой 
различных грузов; перевозкой и 
обслуживанием пассажиров. 



Общие сведения

Морской транспорт и его деятельность 
регулируется как национальными законами, 
так и международными нормативными 
документами, конвенциями и правилами, 
выполнение и соблюдение которых строго 
контролируется со стороны всех стран-
участников, подписавших определенные 
обязательства.

Особенно большое внимание уделяется 
экологии и безопасности мореплавания. 



Грузовые перевозки

Морским транспортом перевозится 
большая часть грузов по всему миру. 
Особенно это касается наливных 
грузов, таких как сырая нефть, 
нефтепродукты, сжиженный 
природный газ и продукты химической 
промышленности наливом. Второе 
место по объёму перевозок морским 
транспортом занимают контейнеры.



Грузовые перевозки

К специализированным судам, 
которые предназначены для 
перевозки одного или нескольких 
видов груза, относятся суда-
контейнеровозы, суда-
автомобилевозы, рефрижераторные 
суда, скотовозы, тяжеловозы, 
навалочные (балкеры), лихтеровозы, 
буксирные и т. д.



Грузовые перевозки

"Stella Deneb" самое крупное в мире судно 
для перевозки скота ТАНКЕРЫ - СУДА ДЛЯ 

ПЕРЕВОЗКИ 
ЖИДКИХ ГРУЗОВ

БАЛКЕРЫ - СУДА ДЛЯ 
ПЕРЕВОЗКИ
 СЫПУЧИХ ГРУЗОВ

СУХОГРУЗЫ - СУДА ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ ГРУЗОВ В УПАКОВКЕ, 
ТЯЖЁЛЫХ И НЕСТАНДАРТНЫХ ГРУЗОВ,  СУДА-
ХОЛОДИЛЬНИКИ ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ МЯСА, РЫБЫ, ФРУКТОВ И 
ОВОЩЕЙ



Грузовые перевозки

СУДА ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ 
ГАЗА

СУДА - 
КОНТЕЙНЕРОВОЗЫ



Грузовые перевозки

В зависимости от задач и рода груза, 
суда обладают соответствующими 
характеристиками, которые отражают их 
автономность, грузоподъемность, методы 
погрузки-выгрузки, скоростные данные; 
способность противостоять погодным 
условиям, ограничения по району 
плавания, способность проходить 
Панамским или Суэцким каналами 
(panamax и handymax), сохранять 
температурные и атмосферные режимы 
грузовых трюмов. 



Грузовые перевозки

 Суда-контейнеровозы вытеснили с рынка универсальные 
суда, так как в стандартный 20- или 40-футовый контейнер 
может быть помещён любой груз от иголок до автомобилей. 
Притом время обработки таких судов снижено в десятки раз, 
благодаря унификации транспортной системы всего мира в 
отношении контейнерных перевозок. Немалую роль играет 
механизация и информационное обеспечение транспортных 
процессов. Су до ход ст во с ис поль зо ва ни ем контейнеровозов 
ор га ни зу ет ся по фи дер но му прин ци пу: контейнеровозы боль 
шой гру зо подъ ём но сти доставляют грузы ме ж ду круп ны ми 
портами (в Роттердаме, Сингапуре, Гонконге, Лос-Анжелесе, 
Нью-Йорке и другими), а дос тав ка по тре би те лям в иных 
портах осуществляется не боль ши ми фи дер ны ми 
контейнеровозами. 



Грузовые перевозки

  Линейные суда — суда, которые 
курсируют по определенному маршруту 
между несколькими портами по 
расписанию.
    Трамповые суда (англ. tramp — бродяга) 
составляют половину единиц мирового 
флота, занимаются свободной 
перевозкой случайных, попутных грузов. 
Они не привязаны к определенным 
географическим точкам и не обременены 
долгосрочными контрактами на 
перевозку.



Грузовые перевозки

Учитывая тот объём груза, который 
может перевезти одно судно за один раз, 
морской транспорт нельзя назвать 
медленным. 
Пример: 300000 тонн сырой нефти за один раз 
может быть перевезено из восточных портов 
Великобритании в один из портов США на 
восточном берегу за десять дней. Крупные 
контейнеровозы (до 5000 контейнеров), выходя 
из порта Роттердам (Нидерланды), 
достигают Шанхая (Китай) за 18 дней. 



Пассажирские перевозки

Пассажирские суда и паромы 
занимают отдельную нишу в 
перевозках морским транспортом. 
Основную часть пас са жир ско го фло та 
со став ля ют ав то мо биль но-пас са жир 
ские па ро мы. 

Другую часть пассажирского флота 
составляют круизные пассажирские 
суда. 



Преимущества морского 
транспорта

1. относительно низкая себестоимость 
перевозок;

2. большая грузоподъёмность, что 
позволяет перевозить значительные 
партии груза;

3. практически нет ограничений на 
пропускную способность;

4. единое правовое и юридическое поле 
с 400-летней историей.



Недостатки морского 
транспорта

1.  требует наличия оборудованных 
портов;

2.     низкая скорость передвижения.

3.     зависимость от природных 
условий.

4.     большие затраты на 
строительство портов и судов.



Область применения

Доставка грузов морским транспортом 
характерна своей универсальностью, 
надёжностью и невысокой ценой. 

Такой способ перевозки выбирается для 
снижения себестоимости 
транспортировки груза.

 Морской транспорт особенно 
эффективен при перевозке больших 
объёмов. 



Количество морских судов по 
странам

Благодаря так называемым 
удобным флагам, на первом месте по 
количеству зарегистрированных 
морских судов находятся такие 
страны как Панама, Либерия, Мальта.



Количество морских судов по 
странам

«Удобный флаг» («дешёвый флаг») — экономико-правовой термин, 
которым называют совокупность условий, предоставляемых правительством 
страны нерезидентам — владельцам иностранных судов, готовых ходить под 
флагом страны, которая предоставляет эти условия.[1]

«Удобный флаг», как правило, обеспечивает судну режим наибольшего 
благоприятствования и пониженные ставки портовых сборов в большинстве 
портов мира, так как практически все государства, предоставляющие свой 
«удобный флаг», не имели конфликтов (в особенности, военных) с 
большинством существующих государств в течение большого исторического 
промежутка времени.

В 2005 году наибольшее число судов под «удобными флагами» было 
зарегистрировано: в Панаме — 4688, Либерии — 1460, Мальте — 1105, 
Багамских островах — 1070, на Кипре — 782, в Сингапуре — 277. 

Больше всего российских судов зарегистрировано под «дешёвым флагом» в 
Либерии (65), Мальте (60), Кипре (54), Панаме (6)[2]. 



Морская инфраструктура

это совокупность морских путей, 
морских портов и портовых 
сооружений, средств и методов 
обеспечения мореплавания в целях 
безопасного и наиболее 
экономичного использования работы 
морских судов.



Морская инфраструктура

Путь следования любого судна по 
водной поверхности из одного 
географического пункта или порта в 
другую точку или акваторию через 
открытые участки океана или моря, а 
также через естественные или 
искусственные узкости (проливы, 
каналы, реки и озёра) называется 
морским или океанским путём.



Морская инфраструктура

Путь следования любого судна по водной 
поверхности из одного географического 
пункта или порта в другую точку или 
акваторию через открытые участки океана 
или моря, а также через естественные или 
искусственные узкости (проливы, каналы, 
реки и озёра) называется морским или 
океанским путём.

Движение по морским путям различных 
средств морского транспорта называется 
торговым мореплаванием.



Классификация морских путей

Международные океанские пути – это пути, 
пролегающие в океане или океанах между портами, 
находящимися на различных континентах.

 Региональные морские пути формируются между 
экономическими районами или портами различных 
государств в определённых акваториях или 
географических регионах. 

Каботажные морские пути пролегают или 
прокладываются между портами одного государства.



Морские порты

Под морским торговым портом понимается 
комплекс сооружений, расположенных на 
специально отведённых территориях и 
акваториях, предназначенных для 
обслуживания судов, используемых в целях 
торгового мореплавания, обслуживания 
пассажиров, осуществления операций с грузами 
и других услуг.
Морские специализированные порты, 
предназначены для осуществления основного 
вида деятельности, других видов обслуживания 
судов или осуществляющие перевозки 
определённых видов груза.



Классификация портов 
по географическому положению

• расположенные на открытом морском побережье – порты, 
требующие искусственной защиты от штормового волнения 
или бездействующие при сильном волнении;
• в естественных бухтах – порты под защитой береговых 
выступов, не требующие или почти не требующие 
искусственной защиты;
• в лагунах или лиманах – порты в береговых озёрах, 
отделённых от моря естественно созданными косами;
• внутренние – порты в значительном удалении от устьев 
рек, требующие, как правило, подходного канала большой 
длины;
• островные – порты на естественных или искусственно 
созданных островах, связанных с берегом или отделённых 
от него;
• устьевые – порты в устьях рек и т.д.



Классификация портов 
по продолжительности эксплуатации

Постоянные работают круглый год

Сезонные (временные) 
функционируют только часть года или 
навигационного периода



Классификация портов 
по  отношению к уровню воды

Открытые порты отличаются 
беспрепятственным проникновением 
на их акватории судов. 
Закрытые порты отдалены от моря 
водоподпорными сооружениями с 
встроенными в них морскими 
шлюзами или другого типа 
судопропускными сооружениями.



Классификация портов 
по  транспортному значению:

• мировые, являющиеся крупнейшими центрами 
мировой торговли и способные принимать и 
обрабатывать крупнейшие океанские суда;

• международные, являющиеся центрами 
оживлённой международной торговли, 
принимающие и обрабатывающие крупные 
морские суда;
• каботажные, предназначенные для местных 
перевозок, не выходящих за пределы местного 
бассейна.



Классификация портов 
по  характеру эксплуатационной 

работы:

• транзитные, в которых груз 
передаётся на другие виды 
транспорта или суда иного 
назначения или размеров и затем они 
следуют дальше;
• концевые, в которых груз после 
незначительной местной 
транспортировки оседает в районе 
расположения порта и его 
терминалов.



Главные характеристики деятельности 
морского порта

Пропускная способность порта – определяется 
как наибольшее общее количество грузов, 
которое может быть переработано в порту в 
течение года между водными и сухопутными 
видами транспорта.

Грузооборот порта – общее количество грузов, 
проходящих через причальный фронт за год.

Судооборот порта – определяется количеством 
судов, посещающих его за год или иной 
интервал времени.



Карта - морские порты России



Карта - морские порты России

Бассейном реки, моря, океана, озера 
называется территория (на поверхности 
земли), вода с которой попадает в 
означенный объект. 

Граница между бассейнами разных 
объектов называется "водораздел".



Карта - морские порты России



Карта  морских перевозок

















Северный морской путь – судоходный маршрут, главная морская коммуникация в российской Арктике. Проходит вдоль 
северных берегов России по морям Северного Ледовитого океана. СМП соединяет европейские и дальневосточные порты 
России, а также устья судоходных сибирских рек в единую транспортную систему. Длина пути составляет 5600 км от 
пролива Карские Ворота до бухты Провидения.
Во вторник президент России Владимир  на пленарном заседании Международного арктического форума напомнил о 
планах нарастить объем грузоперевозок по СМП до 80 млн тонн к 2025 году, отметив, что по итогам 2018 года этот 
показатель составляет 20 млн тонн, что «втрое выше советского рекорда, установленного в 1987 году».

для развития направления принципиальное значение имеет строительство ледокола «Лидер», который дает 
возможность двигаться по Северному морскому пути с коммерческой скоростью.
Ожидается, что ледокол «Лидер» мощностью 120 МВт первым в мире сможет круглый год проводить суда по 
Северному морскому пути при толщине льда до четырех метров. Стоимость одного судна ранее оценивалась в 
диапазоне он 70 млрд руб. до 100 млрд руб. Глава Росатома Алексей Лихачев в интервью ТАСС на Международном 
арктическом форуме сообщил, что на данный момент его строительство оценивается в 120 млрд рублей.

четыре ледокола, которые сегодня эксплуатируются, и еще три, которые будут введены в эксплуатацию до конца 
2021 года, позволят нам достичь только целевых показателей 2024 года. Понадобятся пять наших универсальных 
атомных ледоколов, наш ледокол «50 лет Победы» и три сверхмощных ледокола «Лидер», которые позволят 
круглогодично с коммерческой скоростью обеспечивать проводку судов по Северному морскому пути, в том числе 
и в восточном направлении.















в основу новых 
отечественных 

военных ледоколов 
будут взяты 

характеристики 
атомного ледокола 
ЛК-110Я «Лидер». Его 

название 
расшифровывается 

как «ледокол, 
мощностью 110 МВт 
(на валу), с ядерной 
силовой установкой». 

Судно может 
пробивать путь во 
льдах толщиной 

более 4,5 метров при 
любых погодных 

условиях.





Сегодня основу Северного флота 
составляют атомные ракетные и 
торпедные подводные лодки, 
ракетоносная и противолодочная 
авиация, ракетные и 
противолодочные корабли. 
На флоте базируется единственный 
в России тяжёлый авианесущий 
крейсер «Адмирал флота 
Советского Союза Кузнецов».
Флагманом Северного Флота 
является ракетный крейсер «Пётр 
Великий» — тяжёлый атомный 
ракетный крейсер третьего 
поколения из серии проекта 1144 
«Орлан».
Всего в составе Северного флота 45 
подводных лодок и 39 надводных 
кораблей. 
Основными базами флота являются 
Североморск, Западная Лица, 
Гаджиево, Полярный.



Первое российское круизное судно «Пётр 
Великий»

Первый за постсоветское время круизный лайнер проекта PV300VD для 
путешествий по Каспийскому и Чёрному морям строится заводом «Лотос» в 
городе Нариманов Астраханской области по заказу «Московского речного 
пароходства». 
Длина судна составит 140 метров, ширина — 17. 
«Пётр Великий» планируется сдать в эксплуатацию уже в 2020 году.
Лайнер получит каюты с панорамными окнами в пол и балконами, зону SPA с 
массажными кабинетами и камином, а также бассейн и поле для гольфа.



• сейчас активно развивается 
Мурманский транспортный узел 
(ключевой объект – порт Лавна на 
западном берегу Кольского залива). 



Проект морского порта Печенга

Строительство международного порта 
Печенга в 210 км от Мурманска с 
грузооборотом на первом этапе до 20 млн 
тонн в год и общей стоимостью €1,5 млрд. 
Место для размещения порта неплохое, 
глубины, защищенность, но с учетом 
необходимости практически заново 
строить железнодорожный путь это 
совершенно неперспективный проект. 





Домашнее задание:

А., с 104-109

Подготовить сообщение на тему:

«Морские порты России»
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