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€aKTUBHOIO ABUTIATEJIA



I PAMOTOYHbLIC BO34YLWHO-PEAKTUBHbDLIE

ABUraTenu
dpaHyuns

/
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e 1937- 1946 e2




CCCP

1939 e

N.A. MepkyJioB
1941 2 N-153 «Maitka» ¢ NMBPL AM-4

1942 ]

MpoekT «O» ¢ NMBPO OAM-12 Ak-7Cc MBPO OM-4C



1942 2

Ax-76 c NBPO AM-4C

Na-126 c NBPO-430

M.M. bonaaprok



CCCP

1954 -1960 e2

[Burartenb Pﬂ-01 2Y

P=12900 kl'c



MoToKkoMnpecCcopHble ABUraTenu

dpaHuyuns
A. Koanga (Coanda)

Dueche do inphe

b

1910 ¢

CamoneTt «Coanda-1910»

MKBP[ camonéTta «Coanda -1910»

P=220 klc



1940 e

-~ Cexongo Kamnunn
(AP GAPROD e (Secondo Campini)

Camonét Campini-Caproni - 1)

T

Gualdon 7

N=900 n.c.

Cxema guratensa camoneta "KamnuHmn-KanpoHn Ne1" (Campini-Caproni - 1)



DEiFSCHE-S REJ_CH repMaHMﬂ
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REICHSPATENTAMT .| l
|

PATENTSCHRIFT

Nt 705034

KLASSE 62b GRUPPE 37w S e =
J 62083 X[]62b

¥ Max Adolf Miiller in Biedenitz B

ist als Erfinder genannt worden.

Junkers Flugzeug- und -Motorenwerke Akt.-Ges. in Dessau \—/J
RiickstoBantrieb mittels der Abgase einer Brennkraftmaschine

Patentiert im Deutschen Reich vom 31. Juli 1938 an

Patenterteilung bekanntgemacht am 13. Mirz 1941

PATENTANSPRUCH:

RiickstoBantrieb, insbesondere fiir Flug-
zcuge, bei dem Luft durch ein von einer
Kolbenbrennkraftmaschine  angetrichenes
Geblése verdichtet wird und bei dem die
verdichtete Luft nur zum Teil der Brenn-
kraftmaschine zugefiihrt wird, wihrend der
Rest den Motor zum Zwecke der Kiihlung
umspiilt, und bei dem die dadurch vorge-
wirmte Umgehungsluft sowic die Abgase

der Brennkraftmaschine nach Mischung
durch die RickstoBdiise sich in den AuBen-
raum entspannen.

— | [IpoexThl

= i MOTOKOMITPECCOPHBIX JABUTATEICH
' | JUMO u BMW 10




MpocTpaHcTBO, 3aHN- p a ﬂ
maemoe 16-umnuHa—

POBbLIM ABYXTaKTHbIM

NopLUHEBbIM ABUra—

3 - aTbm Tenem MOU.IHOCTblO
ETYIRET 800 n.c.
peuwetr4yaTbin

1938 e

npveoga
peayKTopa

YacTb Bbl-
XNONHOW LieHTpoGex—
TpY6bI C HbI BEHTUNSA—
KOMNbLEBbIMM TOp C wecre—
BO3/YX03a— peHyaTbim
60pHMKaMm npvBoAoM (Ans
asurarens)

[IpoekT moTokoMmpeccopHoro asurarenda HeS 50



[ epmaHuns

ConnoBow Ha—-

npasnsiowwii an-  BbixnonHoe
Bbixnon- conno ¢ n3- 1 938 8
. MpocTpaHCTBO, . napar TypouHbi 4
3-cTyneHyarbin 3aHumaemoe @A Tpyoa C NepeMeHHbIM MeHsiemMoi
BEHTUNATOP 32-MnuHApo- ce4yeHnem nnowaabto
LecTtepeHya— o
BbIM ABYXTaKT— B — CeteHhn
6eH3uHO oy
HbIM -
Mexay Typou— Pagu-
BbIM ABUraTe— GG ATBA R -
nem c 4 Konex- BEHTUNATOpa Typ6uHa
yaTbiMu Bana— (c npuBoAOM
MUIMOUIHOCTEIO oT ABuraTens)
1000 n.c.
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LLlecTtepHs Ha
KONEeH4aToM
Bany, nogcoe- HarHeTartens ¢ npusogom
BcnomorartenbHble arpe— AVHeHHas K OT peAyKTopa C UsMeHsi—
ratbl (reHepaTop, nycko— wecTepeHya- €MbIM nepeaaTo4HbIM
BOW Aswrartenb v T.n.), ToW nepepaye Yncnom
NoACOeANHEHHbIE K Ne— Bana BEHTUNS—
pPeAHNM KOHLaM KOseH— Topa

YaTbIX Banos

[IpoekT moTokoMmpeccopHoro asurarenda HeS 60



[ epmaHuns

1939 e

ONBITHBI MOTOKOMITPECCOPHBIN JBUTATENb
¢upmnbl Ernest Heinkel AG



1943 — 1945 22

OnbITHBIN UcTpedbutenb N-250 ¢
KOMOMHMPOBAHHOW CUITOBOW YCTAaHOBKOWN,
BKI1l0HaBLLEN MapLUeBbIN MOPLLUHEBOW
moTop BK-107A 1 BO3oyLLUHO-peakTUBHbIN
KomMmnpeccopHbin asuratens (BPOK)




[IUAM

K.B. Xo/a1meBHUKOB

N;=2560 n.c.
BPOK (u3genve 9-30-20)



1944 2

e L7
) ] > i

)

-82

C1-BPOK-1 (M

Cy-5BPK (M-107)

Ak-9BPOK-1 (M-1050)

Ax-9BPOK-1 (AM-39)

Na-5BPOK (M-82)



AnoHunsa

«Ishikawajimay

Ohka-22




KoHCcTpyKTUBHbIE cxeMbl BPL]
1940 r.

TL-Triebwerk = Turbo-Luftstrahltricbwerk, Strahl-
triebwerk, Turbostrahltriebwerk

PTL = Propeller-Turboluftstrahltriebwerk, Propeller-

Turbotriebwerk
S T
+ I

Verpuffungsstrahlrohr, Intermittierendes Luftstrahl-
triebwerk, Pulsotriebwerk

ZTL-Triebwerk = Zweistrom/Zweikreis-Turbo-
Luftstrahitriebwerk, Zweistrom-Strahltriebwerk



TypO6OBUHTOBbLIE ABUraTenun

BeH rpusd
Nbpépabs Enppamuk (Gyorgy Jendrassik) 1940 2
o’ ) ; e e
N=1000 7i.c.

Jendrassik Cs-1




CLUA
«General Electric»

1941 — 1945 22

N=2300 n.c.

T80 TG-100 (T31) -

Consolidated XP-81



TypbOopeaKkTUBHbIe ABUraTenu

REACTION ACTION

2

Bx.Y K K.C.

[TpyHUMNManbHasa cxema 1 OCHOBHble (PyHKLMOHanbHbie moaynu TPL

21



Early Whittle designs.

BennkobputaHus

1]
ik, *o-.

ﬂaT;HT B‘ehﬁKOSDMféHMM Ne 347206

«Power Jets Ltd.»

OnbitHbin asuratens W.U.

1930 e




«British Thomson Houston (BTH)»

( =

1941 2

Gloster E.28/39 (G-40) Pioneer §




A.A. Fpm])(])nTc (A. A. Griftith)

«Royal Aircraft Establishment»
«Metropolitan Vickers»

CR.1
_ «Rolls-Royce»
) (contra rotating)
ﬁ?’\h.
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[ epmaHuA

«Ernst Heinkel» Hes 1 (meinker stranttriebwerk)
(1937 2.)

Makc Xan
(M. Hahn)
| C OMNbITHbLIM
7, aBuratenem
I'anc Uoaxum 10352
I1a0ocT ho Oxaun
(1) P=250 Kec.

(Hans von Ohain)

~HeS 3
(1937 2.)

P=450 kec.




Tpyoua
i~y o oo
MB0 A {:nmx bopcy {CTopEae s
s \ CABINEHM: LenTpocTpe.
- MUTENbHAN
TypoMHa

HeS 3. (19372)

N =

/;” liy \ 1 | / ol /3“
i

// . f [ 75"“ 0 Cmnnsn

g B Li

ﬂﬁ HeS 011. (1944 2)

= i ; P= 1300 kec.




«Junkers Motorenwerke AG»

Patentschrift: Vortriebseinrichtungen fiir Luftfahrzeuge

DEUTSCHES REICH
E— r—1
AUSGEGEBEN AM
18. AUGUST 1942

REICHSPATENTAMT

PATENTSCHRIFT

M 724091
KLASSE 469 GRUPPE 1
162229 lulby

3 Dr.-Ing. Herbert Wagner in Dessau 3}

ist als Erfinder genannt worden.

Junkers Flugzeug- und -Motorenwerke AG. in Dessau

Vortriebseinrich fiir Luftfal

Patentiert im Dentsehen Reich vom 14, August 1938 an

Patentericilumg bekamgemacht am o, Joli 1042

PATEXTANSFRUCH:

Vortrichseinrichuung fiir Luftfahrzcuge,
bestehend  aus ciner  Gasturbine, cinem
von dieser angetrichenen  Verdichier  fiir
dic Verbrennungsluft und ciner an  dic
Gasturbine sich anschlicbenden Rickstols-
diise, dadurch gekennzeichnet, dald der
Austrittsquerschnin der Rilckstolldiise ciwa
dic gleiche Grilde wic der Austrintsguer-
schnitt (6) der Gasturbine (1) hat

fiir Lufcfah

I. Barnep
(H. Wagner)

JUMO-004
(1942 2.)

A. ®panHc
(A.Franz)

P= 900 kec.

290010




JUMO-004

| S

[Tog3emHbIn 3aBoa B [epmaHu

28




«Bayerische Motoren Werke AG»

Mepebie JRJ(‘..\.-'.U'F
T N
BMW-003
(1942 2.) P= 800 kec.

I. Oucrpux
(H.Oestrich)

29



BMW-003

He-162 Ar 234 V8

BMW-018
. (19452.)

P= 3000 «kec.

30



«Daimler - Benz AG»

K. Jleucr DB 109-007 P= 1370 kac.
(K.Leist) (19432.)
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LliBeuus

B 1933 r. wumxkenep A. JlucxoabMm (A. Lisholm)
3aIlaTeHTOBAJI Ta30TYpOMHHBIN JABHUTraTenb. 110 ero npoekry B
1934 r. dupma "bodopc“ (Bofors) wmsroroBmna mis
IPOBEJCHUS CTCHIAOBBIX HCIBITAHUW TypOOpEaKTHBHBIN
aBurarelib. B roael BoHbI kKoMItaHUA "CBEHCKa (DJIFOTMOTOP-
AB" - Svenska Flygmotor AB (SFA) (cen4yac Volvo
Aero), nox pyxkoBoacTBoM JIncxoabma crpoekrtupoBaia TP]I
P/15-54 C IIBYXCTYIICHYATBIM EHTPOOEKHBIM
KOMIIPECCOPOM M YETBIPEXCTYIIEHUYaTOM  TYpOHHOM,
KOJBLEBOM KaME€poW cropaHus. Tsra pgsurareis Oblia
nopsiaika 1800 xrce. B 1944-45 1 ¢upma SAAB
IPOCKTHUpOBAia IOJA ATOT JBUTaTellhb ucTtpeoutenn RX-1,
RX-2 u R-101

32






HAnoHus
«Ishikawajima»

Eichi Iwaya

Ne-20

1945 ¢
P= 475 kec.

Nakajima Hikoki K K.
JOY Kikka.

34
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KupoBckuun 3aBon

S

1941 — 1943 22

37



CLUA

Lockheed Aircraft Corporation

Nathan C. Price 1937 — 1943 22 Westinghouse
1-1000 Ole Rogers

P= 2450 kec. | 1943 ¢

- e = ~ - o - - § e
. ? < > : 3 SN - P
™ TR S e i

McDonnell XFD-1 Phamtom




OKB-300

1946 e

P= 3300 kec.

AMTKPLO-01



Poccua/CHI' n mnpoBoe
aBMap,BMraTeneCTpoeHMe

. TPO AM-3 (1952r.) HK-6 (1958r.)
ambIn Mo HbIM B mupe TP
P=85.3 kH. Cambin MOLLI,HbII/I B
Mupe TPOOD P=215
KH.

TBa[ [1-25B (1958r.)
CaMbli MOLHBIN B MUpe
TBa[l N=4050 kBT.

TBO HK-12M (1954r.)
Cambih MOLLHbIV B MUpE
- TBA N=11025 kBT.

TBa[] -136 (1982r.)

- CambIl MOLLHbIN B

~ mupe TBa[l N=10290
KBT.

TPO® PO-7M2 (1965r.) "%
Cambin MOLLI,HbII/I B Mupe

MMepBbI B MUpe
NoAbEMHO-MapLLEBbIN
apuratesnib ¢ oopCcaxem

HK-25(1977r.)
CambIl MOLLHbIN B
munpe TPOLO
P=245 kH.

CaMbIVI MOU.I,HbII/I B TPOA HK-88 (1981r.)
npe TPA P=206 kH. nepgpit & mupe peuratens
Ha XWIKOM BoAopoae

TBBA AO-27 (1990r.)
MepBbI B MUpe
MapLesbin TBB,
p 4% A

¥ TPOA HK-93 (1989r.)
Mepsbin B Mupe TPO co
‘ CBerBbICOKOI7I CTENEHbLI0




TBBAO HK-110




TPOO HK-93




TPOA HK-88




