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1. Особенности аэродинамической компоновки частей планера ВС.
2. Особенности аэродинамической компоновки частей планера ВС 
МиГ-29.



Основные параметры крыла

1. Особенности аэродинамической компоновки частей планера ВС.

Максимальная кривизна профиля (стрела прогиба) fmax. -

наибольшее расстояние между средней линией и хордой;

Относительная вогнутость профиля (кривизна профиля) - это 
отношение максимальной вогнутости профиля к его хорде, 
выраженное в процентах

Относительная толщина профиля это отношение максимальной вогнутости профиля к 
его хорде, выраженное в процентах;



Основные параметры крыла

Размах крыла, lкр.- расстояние между двумя 

плоскостями, параллельными базовой плоскости 

самолёта и касающимися концов крыла;

 Хорда несущей поверхности крыла — отрезок прямой 

взятый в одном из сечений крыла плоскостью, 

параллельной базовой плоскости самолёта, и 

ограниченный передней и задней точками профиля.

 Местная хорда крыла b(z) — отрезок прямой на 

профиле крыла, соединяющий переднюю и заднюю 

точки контура профиля в заданном сечении по размаху 

крыла.
Длина местной хорды крыла b(z) — длина отрезка линии проходящей через заднюю и переднюю точки 

аэродинамического профиля в местном сечении по размаху крыла.

 Центральная хорда крыла, b0 - местная хорда крыла в базовой плоскости самолёта, получаемая 

продолжением линии передней и задней кромок крыла до пересечения с этой плоскостью. 

 Бортовая хорда крыла, (bб) — хорда по линии разъёма крыла и фюзеляжа в сечении крыла, параллельном 

базовой плоскости самолёта.

 Концевая хорда крыла, bк - хорда в концевом сечении крыла, параллельном базовой плоскости самолёта.



 

Основные параметры крыла



Основные параметры крыла

Угол поперечного «V» крыла – это угол  образованный плоскостью 
хорд крыла и перпендикуляром к плоскости симметрии самолета

Положительное поперечное «V» крыла улучшает, а отрицательное - 
ухудшает поперечную устойчивость самолета.



Основные параметры крыла

Положение крыла относительно фюзеляжа при виде спереди клас сифицирует ВС, как 

высокоплан; среднеплан; низкоплан.

Положение крыла относительно фюзеляжа при виде спереди также оказывает существенное 

влияние на поперечную устойчивость самолета Высокопланная схема повышает степень 

поперечной устойчивости. Низкопланная схема уменьшает степень поперечной устойчивости. 

Среднепланная схема не влияет на степень поперечной устойчивости.



Основные параметры крыла



Особенности аэродинамической компоновки хвостового оперения



У самолётов с хвостовым расположением ГО 

устанавливается в хвостовой части самолёта - на 

фюзеляже или на верху киля (T-образная схема, 

например ВС: Ил-76, Ту-134, Ту-154 и др.). 

Это объясняется тем, что наибольшие 

вихревые зоны этих самолетов располагаются на 

уровне продольной оси самолета.

Особенности аэродинамической компоновки хвостового оперения



М <1

Особенности аэродинамической компоновки 
хвостового оперения



Особенности аэродинамической компоновки хвостового оперения

М >1

При М > 1 на неподвижной поверхности возникают местные зоны сверхзвуковых 

скоростей, заканчивающиеся скачками уплотнений. Отклонение руля на этих числах М полета 

приводит к перераспределению давления только на той части профиля, которая расположена 

позади скачка уплотнения (в сверхзвуковом потоке малые возмущения давления, вызванные 

отклонением руля, вперед по потоку не передаются). Исключение из сферы аэродинамического 

воздействия руля части несущей поверхности приводит к значительному снижению его 

эффективности. При дальнейшем увеличении М скачки смещаются назад и вся неподвижная 

часть поверхности оказывается вне влияния рулей.



Особенности аэродинамической компоновки хвостового оперения

Снижение эффективности ВО на больших углах атаки из-за затенения его крылом и фюзеляжем

Снижение эффективности ВО из-за возникновения скачков уплотнения на М>1 



Особенности аэродинамической компоновки хвостового оперения



Особенности аэродинамической компоновки фюзеляжа

Несущий фюзеляж создает значительную часть подъемной силы самолета (МиГ-29, МиГ-31, Су-57).



2. Особенности аэродинамической компоновки частей планера ВС МиГ-29.





Конструкция планера

1 - конус; 2 - носовой отсек оборудования; 3 - откидная часть фонаря; 4 - бак № 1; 
5 - закабинный отсек оборудования; 6 - бак № 2; 7 - отклоняемые носки крыла;       
8 - бак № 3; 9 - закрылок; 10 - бак № 3А; 11 - отсек КСА; 12 - отсеки двигателей;    
13 - киль; 14,16 - руль направления; 15,17 - стабилизатор; 18 - элерон;                   
19 - крыльевой бак-кессон; 20 - воздухозаборник. 









1 - бак № 1; 2 - бак № 2; 3-бак № 3; 4 - бак № 3А; 5 - узлы крепления СВЗ; 
6 - балка № 1; 7 - балка № 2; 8 - узел крепления главной опоры шасси;    
9 - узел крепления двигателя. 

Баковая часть корпуса



Хвостовая часть корпуса











1…6 – гидроцилиндры носков; 7 – средний узел навески элерона; 8 – гидроусилитель элерона; 9 – гидроцилиндр закрылка; 
10 – задний узел стыковки крыла; 11 – лонжерон № 3; 12 – лонжерон № 2; 13 – лонжерон № 1; 14 – передний узел стыковки 
крыла; 15 – узлы спецподвесок и подвесных крыльевых топливных баков (у нервюры № 3) 



Отклоняемые носки



Закрылок



Щиток закрылка

1-диафрагма; 2-зашивка; 3-закрылок; 4-бульба-профиль; 5-щиток;

 6-ползун; 7-звено; 8-качалка



Элерон






