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1. ХАРАКТЕРИСТИКА ГИДРАВЛИЧЕСКОЙ СИСТЕМЫ  МИГ-29.
Гидравлические системы используются там, где требуется непрерывная и 

длительная работа, высокая точность и значительная мощность.



1. ХАРАКТЕРИСТИКА ГИДРАВЛИЧЕСКОЙ СИСТЕМЫ  МИГ-29.
Гидросистема самолета МиГ-29 состоит из двух автономных систем - общей и 
бустерной.
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1. ХАРАКТЕРИСТИКА ГИДРАВЛИЧЕСКОЙ СИСТЕМЫ  МИГ-29.
Источниками энергии в системе являются плунжерные насосы переменной 

производительности НП-103А с приводом от коробки самолетных агрегатов КСА-2 
(3). 

В бустерной системе установлен дополнительный источник гидравлической 
энергии - аварийная насосная станция НС-58 с приводом от топливной системы.

В каждой гидросистеме установлен один цилиндрический гидроаккумулятор.

Рабочая жидкость минеральное масло АМГ-10, её объем в системе составляет 80 л. 

Каждая из систем имеет свой гидробак. 

Бустерная система за правляется через клапан расположенный в левой 
подкилевой  надстройке, а общая - через клапан в правой. 

Контроль заправки системы осуществляется по объединенному пульту ПКУЗО, 
установленному в отсеке левой главной опоры шасси.

Для повышения высотности гидросистемы предусмотрен наддув гидробаков 
техническим азотом.

Для проверки гидросистемы при неработающих двигателях предусмотрены 
бортовые клапаны подключения наземной гидроустановки.

Для предохранения системы от чрезмерного повышения давления в общей 
системе используется ограничитель давления и расхода РД-39 в бустерной  
предохранительный клапан РД-41, которые при повышении давления до 250 кгс/см2 
(25 Мпа) перепускают часть жидкости на слив в гидробак.

НП-103А

Вид 
снизу

Левый двигатель

Правый двигатель

РД-41

РД-39



Рабочее давление в гидросистеме составляет 210 ± 10   кгс/см2 (21 ± 1 Мпа). 

Контроль за работой гидросистемы осуществляется:
� индикатора контроля ИКГ (приборная доска);
� световой сигнализации в системе "Экран" (приборная доска);
� световая сигнализация «ОТКАЗ ДВУХ ГИДРО» (приборная доска))
� речевым информатором.

Датчики давления индикатора ИКГ ИМД -300  подсоединены к газовым полостям 
гидроаккумуляторов ОГС и БГС. При отсутствии давления в гидросистеме ИКГ 
показывает давление зарядки гидроаккумуляторов. 

Падение давления в обеих системах контролируется реле давления МСТ-100.

При снижении давления до 100 ±4 кгс/см2 (10 ±0,4 Мпа), на табло системы «Экран» 
высвечивается надпись «ОТКАЗ ГИДР БУСТ» или «ОТКАЗ ГИДР ОБЩ», при 
падении давления в обоих системах загорается табло «ОТКАЗ ДВУХ ГИДР» красного 
цвета и срабатывает речевая информация. 

Каждую из гидросистем можно условно разделить на нагнетающую линию 
(участок от гидробака до электрогидравлических распределителей) и 
исполнительные системы (участки от электрогидравлических распределителей до 
потребителей). 

1. ХАРАКТЕРИСТИКА ГИДРАВЛИЧЕСКОЙ СИСТЕМЫ  МИГ-29.

Давление в ГС 
норма

Давление зарядки 
гидроаккумулятора

Давление в ГС отсутствует.

ОТКАЗ
ОГС

Головные 
телефоны

ИМД-300

МСТ-100



2. НАЗНАЧЕНИЕ, РАЗМЕЩЕНИЕ, КОНСТРУКЦИЯ И РАБОТА 
АГРЕГАТОВ НАГНЕТАЮЩЕЙ ЛИНИИ ОГС.

 Нагнетающая линия гидросистемы предназначена для обеспечения 
гидравлической энергией соответствующие потребители.

Основные агрегаты:

� гидробак;
� насос НП-103А;
� фильтр в линии нагнетания;
� фильтры в линии слива (установлены внутри гидробаков);
� ограничитель давления и расхода РД-39;
� гидроаккамулятор с датчиками давления ИМД-300, и зарядным штуцером;
� реле давления МСТ-100;
� клапаны заправки общей гидросистемы;
� бортовые клапаны подключения наземной гидроустановки линии нагнетания 

и линии всасывания.
� пульт контроля уровня заправки объединенный (ПКУЗО).



2. НАЗНАЧЕНИЕ, РАЗМЕЩЕНИЕ, КОНСТРУКЦИЯ И РАБОТА 
АГРЕГАТОВ НАГНЕТАЮЩЕЙ ЛИНИИ ОГС.

Гидравлический бак предназначен для размещения в нем запаса рабочей 
жидкости АМГ-10, приема рабочей жидкости при ее температурном расширении и 
при аварийном выпуске шасси.

Ёмкость гидробака - 20 литров. Расположен в третьем топливном баке слева от 
строительной оси.



2. НАЗНАЧЕНИЕ, РАЗМЕЩЕНИЕ, КОНСТРУКЦИЯ И РАБОТА 
АГРЕГАТОВ НАГНЕТАЮЩЕЙ ЛИНИИ ОГС.



2. НАЗНАЧЕНИЕ, РАЗМЕЩЕНИЕ, КОНСТРУКЦИЯ И РАБОТА 
АГРЕГАТОВ НАГНЕТАЮЩЕЙ ЛИНИИ ОГС.



Контроль заправки осуществляется поплавковым датчиком ДСМК-11-1, 
установленным в гидробаке, он подает сигнал об уровне заправки бака на ПКУЗО.

2. НАЗНАЧЕНИЕ, РАЗМЕЩЕНИЕ, КОНСТРУКЦИЯ И РАБОТА 
АГРЕГАТОВ НАГНЕТАЮЩЕЙ ЛИНИИ ОГС.



2. НАЗНАЧЕНИЕ, РАЗМЕЩЕНИЕ, КОНСТРУКЦИЯ И РАБОТА 
АГРЕГАТОВ НАГНЕТАЮЩЕЙ ЛИНИИ ОГС.



Насос НП-103А - плунжерный насос переменной производительности от 0 до 108 
л/мин, диапазон рабочего давления от 190 кгс/см2 (19 Мпа) до 220 кгс/см2 (22 Мпа) 
МПа. Предназначен для питания рабочей жидкостью гидросистемы самолета. 

Привод насоса механический, осуществляется от двигателей самолета через 
коробку самолетных агрегатов КСА-2(3) на которой они установлены.

Насос состоит из:
� корпус насоса.
� качающего узла; 
� сервомеханизма;
� наклонной шайбы; 
� регулятора давления.

Качающий состоит из:
� блока цилиндров;
� прижимного диска;
� башмака;
� девяти плунжеров.

Сервомеханизм состоит из:
� поршня сервомеханизма;
� гильзы; 
� пружины.

2. НАЗНАЧЕНИЕ, РАЗМЕЩЕНИЕ, КОНСТРУКЦИЯ И РАБОТА 
АГРЕГАТОВ НАГНЕТАЮЩЕЙ ЛИНИИ ОГС.

Насосы НП-103А 
установлены на КСА-2(3)

Корпус 
насоса

Качающий 
узел

Регулятор 
давления

Наклонная шайба

Серво механизм

Блок 
цилиндров

Прижимной 
диск

Плунжер

Башмак

Пружина

Поршень сервомеханизма

Гильза



Работа насоса: 

Плунжеры прижаты к рабочему торцу наклонной шайбы и скользят по ней 
совершая возвратно-поступательное движение в каналах ротора, который получает 
вращательное движение через рессору от коробки приводов. Перемещаясь по оси 
влево плунжер всасывает рабочую жидкость, перемещаясь вправо - выталкивает 
рабочую жидкость, нагнетая ее в полость высокого давления. 

Изменение производительности насоса осуществляется за счет изменения угла 
наклона опорной шайбы которым управляет сервопривод.

2. НАЗНАЧЕНИЕ, РАЗМЕЩЕНИЕ, КОНСТРУКЦИЯ И РАБОТА 
АГРЕГАТОВ НАГНЕТАЮЩЕЙ ЛИНИИ ОГС.



Фильтр в линии нагнетания предназначен для защиты гидроагрегатов от 
загрязнения. Тонкость очистки фильтроэлементов — 25 мкм. 

Фильтр в линии нагнетания установлены в отсеке КСА справа. 

Фильтр имеет фильтроэлемент из никелевой сетки саржевого плетения, 
предохранительный и отсечной клапаны. 

При снятии (замене) фильтроэлемента срабатывает отсечной клапан для  
предотвращается слива рабочей жидкости из магистралей.

В случае засорения фильтроэлемента, срабатывает предохранительный клапан 
по перепаду давления 7 кг/см2 и гидрожидкость минуя фильтроэлемент поступает в 
систему.

2. НАЗНАЧЕНИЕ, РАЗМЕЩЕНИЕ, КОНСТРУКЦИЯ И РАБОТА 
АГРЕГАТОВ НАГНЕТАЮЩЕЙ ЛИНИИ ОГС.

Фильтр линии 
нагнетания ОГС



2. НАЗНАЧЕНИЕ, РАЗМЕЩЕНИЕ, КОНСТРУКЦИЯ И РАБОТА 
АГРЕГАТОВ НАГНЕТАЮЩЕЙ ЛИНИИ ОГС.



Фильтр в линии слива расположен в гидробаке, имеет фильтроэлемент из 
никелевой сетки саржевого плетения, предохранительный и отсечной клапаны. 
Тонкость фильтрации — 25 мкм. 

В случае засорения фильтроэлемента при перепаде давления на нем 9±5 кг/см2 
срабатывает предохранительный клапан, и жидкость поступает в бак, минуя 
фильтроэлемент. 

При снятии фильтроэлемента отсечной клапан под действием пружины 
опускается до упора в седло и препятствует вытеканию рабочей жидкости из 
гидробака. 

2. НАЗНАЧЕНИЕ, РАЗМЕЩЕНИЕ, КОНСТРУКЦИЯ И РАБОТА 
АГРЕГАТОВ НАГНЕТАЮЩЕЙ ЛИНИИ ОГС.



2. НАЗНАЧЕНИЕ, РАЗМЕЩЕНИЕ, КОНСТРУКЦИЯ И РАБОТА 
АГРЕГАТОВ НАГНЕТАЮЩЕЙ ЛИНИИ ОГС.



2. НАЗНАЧЕНИЕ, РАЗМЕЩЕНИЕ, КОНСТРУКЦИЯ И РАБОТА 
АГРЕГАТОВ НАГНЕТАЮЩЕЙ ЛИНИИ ОГС.

Ограничитель давления и расхода РД-39 предназначен для регулирования 
давления в нагнетающей части ГОС и отключения потребителей ОГС 
расположенных за ним, в случаи падения давления в ОГС ниже 135±10 кгс/см2 .

Работа РД-39 .

При падении давления ниже 135±10 кгс/см2 направляет всю гидравлическую 
энергию на питание одной из камер рулевых приводов стабилизатора, элеронов и 
рулей направления, на управление закрылками, отклоняемыми носками крыла, в 
системы СОС-3 и отключения «ножниц» стабилизатора, отсекая подачу энергии на 
остальные потребители, не имеющие отношения к управлению самолетом. 

В случае уве личения давления до 250±5 кгс/см2 в ОГС предохранительный клапан 
перепускает часть рабочей жидкости в магистраль слива. После снижения давления в 
ОГС до 230 кгс/см2 и ниже клапан закрывается. 

Ограничитель установлен в отсеке за шпангоутом № 8 над правым двигателем.
Основные элементы РД-39.

1 – корпус, 2 -  клапан высокого давления,  3 - седло клапана высокого давления, упор клапана 
высокого давления, 13 – пружина, 6 – демпфер подпорного клапана, 7 -  гильза подпорного 

клапана, 8 - клапан, 9 - толкатель подпорного клапана, 10, 11 - опоры подпорного клапана, 12 - 
пружина подпорного клапана.

РД-39



2. НАЗНАЧЕНИЕ, РАЗМЕЩЕНИЕ, КОНСТРУКЦИЯ И РАБОТА 
АГРЕГАТОВ НАГНЕТАЮЩЕЙ ЛИНИИ ОГС.



2. НАЗНАЧЕНИЕ, РАЗМЕЩЕНИЕ, КОНСТРУКЦИЯ И РАБОТА 
АГРЕГАТОВ НАГНЕТАЮЩЕЙ ЛИНИИ ОГС.

Гидроаккумулятор предназначен для демпфирования колебаний давления 
гидрожидкости возникающих при работе плунжерного насоса, компенсации расхода 
гидрожидкости при работе потребителей системы, установлен в отсеке между 
шпангоутами № 8 и № 9.

Гидроаккумулятор состоит из:
� сварного цилиндра;
� крышки;
� поршня. 

Поршень делит аккумулятор на газовую и гидравлическую полости. 

Газовая полость заряжается техническим азотом до давления 80±5 кгс/см2 через 
зарядный клапан ОГС расположенный  в правой подкилевой надстройке.

Контроль давления зарядки гидроаккумулятора производится по ИКГ, сигнал на 
который выдается датчиком давления ИМД-300 который подключен к газовой 
полости аккумулятора.

Гидроаккумулятор

Газовая полость
Масляная полость
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2. НАЗНАЧЕНИЕ, РАЗМЕЩЕНИЕ, КОНСТРУКЦИЯ И РАБОТА 
АГРЕГАТОВ НАГНЕТАЮЩЕЙ ЛИНИИ ОГС.

Бортовые клапаны подключения наземной гидроустановки, служат для 
подсоединения наземной гидроустановки при проверках работоспособности и 
герметичности ОГС самолета на земле. В отсеках между шпангоутами № 8 и № 9 на 
правом киле установлены клапаны всасывания и нагнетания ОГС. Всасывание

Нагнетание



3. РАБОТА НАГНЕТАЮЩЕЙ ЛИНИИ ОГС.



3. РАБОТА НАГНЕТАЮЩЕЙ ЛИНИИ ОГС.


