
Крытые склады, грузовые 
механизмы этих складов



Прирельсовые склады строят по типовым проектам индустриальными методами, 
основанными на заводском изготовлении конструктивных элементов и их 

механизированном монтаже. К конструктивным элементам складов относятся 
фундаменты, стены, опоры (колонны), полы, рампы, покрытия, двери и ворота, окна и 

световые фонари, перегородки, лестницы и т.п.

Устройство крытых 
железнодорожных 
складов



  Складские здания должны обладать прочным и устойчивым фундаментом, который сооружают из бетона, 
железобетона, бутового камня, кирпича и других материалов, разрушающихся в условиях заглубления. Стены 
складов возводят из кирпичных и бетонных блоков, железобетонных панелей или в виде сплошной кладки из 
кирпича, искусственных и природных камней. Дверные проемы устраивают в продольных стенах, а если к 
складу примыкает крытая или открытая платформа,— в торцевой стене. Двери — раздвижные высотой 3,6 м, 
шириной 2,5 м. Расстояние между осями дверей кратно шагу колонн (12 м).

  В типовых проектах ангарных складов со стороны подъезда автотранспорта через каждые 18 м устраиваются 
раздвижные двери (шириной 4 м и высотой 3 м). В складах через каждые 36 м должны быть сооружены пожарные 
выходы.
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Обязательным элементом крытого склада являются рампы, представляющие собой наружное продолжение пола 
в виде платформы, расположенной у боковых продольных стен, иногда по всему периметру склада. Рампы 
предназначены для быстрого и удобного перемещения груза и механизации погрузочно-разгрузочных работ, 
поэтому ширина рампы у крытых складов должна быть не менее 3 м со стороны железнодорожного пути и не 
менее 1,5 м со стороны подъезда автомобильного транспорта. Высота рампы совпадает с уровнем пола склада и 
уровнем пола вагона и составляет со стороны железнодорожного транспорта 1100 мм от уровня верха головки 
рельсов при расстоянии от оси пути 1920 мм, а со стороны автомобильного транспорта не менее 1200 мм над 
уровнем проезжей части. На путях, где не производится погрузка и выгрузка негабаритных грузов, а также пропуск 
вагонов с такими грузами, высоту рампы можно проектировать до 1300 мм. Рампы для обслуживания 
железнодорожного транспорта строят прямыми, а для автомобилей — прямыми, зубчатыми (под углом 30—45°) и 
«карманными» (установка автомобилей под углом 90°). Зубчатые и «карманные» рампы дают возможность 
увеличить фронт погрузки—выгрузки грузов без удлинения складов.
 Для обеспечения возможности въезда механизмов рампы имеют наклонные плоскости — пандусы; 
а для удобства работы обслуживающего персонала — лестницы.
 Верхняя часть склада, 
называемая покрытием, 
из несущих элементов и кровли.
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Для предохранения грузов от атмосферных осадков, обеспечения безопасности и удобства погрузочно-
разгрузочных работ над рампами устраивают навесы кровли (козырьки), закрывающие промежутки между 
складом и вагоном и прикрывающие автотранспорт. Со стороны железнодорожного транспорта навесы 
кровли устраивают сплошные, прикрывающие всю рампу и половину крыши вагона, со стороны 
автомобильного транспорта — прерывистые.

Для освещения склада с обеих сторон над дверными проемами и в промежутках между ними 
устраиваются небольшие окна, а в складах большой ширины — световые фонари (застекленные проемы в 
крыше), покрытия из стеклоблоков или прозрачной кровли из стеклопластика. Проемы для ввода путей в 
торце склада закрываются специальными дверьми.
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Спасибо за внимание! 


