Tema 5. Aspectele de baza a
exploatarii tehnicii militare.

Lectia 4.
Exploatarea organelor de conducere.



SCOPUL LECTIEI:

De a insusi modul de organizare
si efectuare intretinirii tehnice a
tehnicii militare.



OBIECTIVELE LECTIEI:

- de a identifica defectiunile organelor de
conducere;

- de a cunoaste tehnica securitatii la intretinerea
tehnica a organelor de conducere.



PROBLEMELE DE STUDIU

1.Defectiunile eventuale ale organelor de
conducere.

2.Tehnica securitatii la intretinerea tehnica a
organelor de conducere.



DEFECTIUNILE IN EXPLOATARE ALE SISTEMULUI DE FRINARE
DEFECTELE IN EXPLOATARE ALE SISTEMULUI DE FRINARE

« Frina nu tine este slabda sau nu actioneaza. Defectul este efectul unor
cauze multiple care se refera la reglajul incorect al frinelor la
deteriorarea sau uzarea unor organe precum si la pierderile de lichid sau
aer 1n cazul actionadrii hidraulice si respectiv pneumatice.

« Reglajul incorect al frinelor poate insemna cursa libera a pedalei prea
mare joc marit intre saboti si tambur; slabirea piulitelor de reglare sau a
arcurilor la frinele cu regare automata prinderea si reglarea incorecta a
sabotilor la buloanele de pivotare.

Inlaturarea defectului consta in reglarea curser libere a pedalel si a
jocului dintre saboti s1 tambur.

 Uzarea garniturilor de frecare se constatd prin faptul cd la apasarea
pedalei efectul de frinare este redus deoarece frecarea dintre tambur si
niturile de fixare a garniturilor este mica.

Inlaturarea defectului consta in inlocuirea garniturilor de frecare la statia
de intretinere.



DEFECTIUNILE IN EXPLOATARE ALE SISTEMULUI DE FRINARE
DEFECTELE IN EXPLOATARE ALE SISTEMULUI DE FRINARE

« Uzarea garniturii pistonului pompe1 centrale si a pistonului cilindrilor receptori
face ca, la apasarea pedalel de frina lichidul in loc sa fie trimis spre cilindrii
receptori sau sa Impinga pistoanele acestora scapd pe linga garnituri, astfei ca
frinarea nu se mai realizeaza corespunzator.

Remedierea se face la statia de intrefinere prin demontarea cilindrilor receptori
sau pompei centrale, curatirea asperitatilor, inlocuirea garniturilor, spalarea instalatiel
s1 prin introducerea unui lichid nou.

* Prezenta aerului sau a vaporilor in conducte caat si pierderile de lichid din
instalatie se datoresc lipsei de lichid din instalatie folosirii exagerate si
indelungate a frinelor astfel ca, datorita incalzirii, alcoolul etilic sau metilic s-a
evaporat s1 a format dopuri; desfacerii, fisurdrii sau deteriorarii racordurilor, a
garniturilor cilindrilor sau a conductelor metalice.

Unele defectiuni se pot inlatura pe parcurs prin completarea lichidului si prin
evacuarea aerului sau a vaporilor din conducte. Inlocuirea conductelor sau a
racordurilor fisurate sau deteriorate se face la statia de intretinere.

* Pierderile de aer de la frina pneumatica constituie o defectiune similara cu
pierderea lichidului la actionarea hidraulica. Pierderile de aer se constata fie prin
zgomotul produs la iesirea aerului, fie prin citirile la manometrul de aer (la
oprirea motorului acul manometrului indica pierderi de aer). Aceste pierderi se
produc pe la racorduri, conducte metalice, rezervorul de aer.



DEFECTIUNILE IN EXPLOATARE ALE SISTEMULUI DE FRINARE
DEFECTELE IN EXPLOATARE ALE SISTEMULUI DE FRINARE

 Frina freaca, desi pedala de frina nu este actionata. Cauzele acestei defectiuni
sunt: reglajul incorect al sabotilor arcurile de readucere rupte sau slabite;
pistoanele cilindrilor receptori acoperite de gume, astfel incat dupa actionarea
sabotilor raman intr-o situatie de blocare; orificiul de compensare de la pompa
centrala infundat, nepermitind lichidului sd revind in rezervor, astfel ca sabotii
vor continua sa stea aplicati pe tamburi; lichidul necorespunzator se scurge greu;
pedala incorect montata sau reglata.

« Unele defectiuni se pot inlatura partial pe traseu (reglarea distantei dintre saboti
si tambur, verificarea si reglarea pedalei).

* In cazul in care arcul de readucere a sabotului este rupt sau slabit, se intrerupe
functionarea frinei la roata respectiva, prin legarea sabotilor cu un cablu, ca sa nu
mai atinga tamburul. La statia de intretinere se monteaza un arc nou.

 In timpul frinirii automobilul trage intr-o parte. Inconvenientul se datoreaza,
in general, dereglarii frinelor, precum si unor defectiuni ale sistemului de frinare,
cum ar fi: existenta unor tamburi excentrici; montarea unor garnituri
necorespunzatoare; folosirea unor arcuri de readucere a sabotilor prea tari;
infundarea, deformarea sau fisurarea racordului flexibil; patrunderea unsorii la
garniturile de frecare; spargerea membranei sau deteriorarea garniturii cilindrului
de frinare al unei roti; presiunea in anvelope este diferita.



DEFECTIUNILE IN EXPLOATARE ALE SISTEMULUI DE FRINARE
DEFECTELE IN EXPLOATARE ALE SISTEMULUI DE FRINARE

e Blocarea rotilor. Defectiunea poate aparea la una sau la toate rotile pe timpul
deplasarii sau dupa efectuarea frinarii, chiar dupa ce conducatorul a eliberat
pedala de frina. Cauzele care determind blocarea rotilor sunt: intepenirea sau
griparea pistonului cilindrului uneia sau mai multor roti; ovalizarea tamburelor
de frina; infundarea racordului flexibil; deteriorarea sau slabirea arcului
sabotilor.

Inlaturarea defectelor se efectueaza la statia de intretinere.

e Franarea se intrerupe (automobilul trepideaza). Defectiunea se datoreaza
urmatoarelor cauze: fixarea necorespunzatoare a garniturilor de frecare pe saboti;
dereglarea sabotilor la articulatiile de pivotare (jocuri mari) sau ovalizarea
tamburelor; existenta unor jocurt mari la rulmentii rotilor sau la arborii planetari;
jocul excesiv al arcurilor suspensiei; deformarea arborilor planetari; lovirea sau
deformarea tamburelor; garniturile de frecare sunt unse, sunt prea lungi sau prea
dure.

Toate defectiunile se inlatura la statia de intretinere.

 Frinarea este insotita de zgomot. Defectiunea se manifestd sub forma unor
,,scirtiituri” ascutite si puternice, uneori fiind insotite de vibratii.



DEFECTIUNILE IN EXPLOATARE ALE SISTEMULUI DE FRINARE
DEFECTELE IN EXPLOATARE ALE SISTEMULUI DE DIRECTIE

*Manevrarea volanului necesita un efort mare. Defectul se datoreste urmatoarelor
cauze: frecdrilor mari in articulatii; frecarilor anormale in caseta de directie si la
pivotii fuzetelor; deformarii axului volanului precum si unor defectiuni ale pneurilor.
«Frecarile mari in articulatii se produc ca urmare a unui montaj sau reglaj incorect a
gresajului nesatisfacator sau a patrunderii prafului intre elementele articuilatiei.
*Defectiunile se remediaza in atelierul de reparatii, prin demontarea organelor
respective, prin curatarea si ungerea lor.

*Frecarile anormale in caseta de directie se produc datoritda gresajului insuficient,
uzarii sau deteriorarii surubului melc, ruimentilor uzati sau incorect montati, jocului
insuficient intre elementele casetei sau fixarii incorecte a casetei de directie pe cadrul
automobilului.

*Defectiunile, cu exceptia gresajului insuficient, nu se pot remedia decét la atelier.
«Frecarile anormale la pivotii fuzetelor se datoreaza gresajului nesatisfacator, jocului
insuficient intre pivoti si rulmenti sau bucse. griparii pivotilor.

*Remedierea consta in curdtarea si gresarea pivotilor, organele deteriorate se schimba
la atelier.



DEFECTIUNILE IN EXPLOATARE ALE SISTEMULUI DE FRINARE
DEFECTELE IN EXPLOATARE ALE SISTEMULUI DE DIRECTIE

Defectiunile pneurilor care ingreuneaza manevrarea volanului pot fi:

presiune insuficienta sau inegala, uzura neuniforma sau de dimensiuni diferite.

Rotile de directie oscileaza la vileze reduse. Oscilatia rotilor de directie, la viteze mai mici
de 60 km/h, se datoreaza cauzelor: presiunii incorecte in pneuri, pneuri de dimensiuni
diferite, roti neechilibrate, organele sistemului de directie sunt uzate, rulmentii rotilor au joc
mare, osia din fata deplasata, suspensia defecta (arcuri desfacute sau rupte, amortizoare
defecte), cadrul deformat, geometria rotilor incorecta.

Pe parcurs se remediaza defectiunile referitoare la refacerea presiunii in pneuri, strangeri si
montari corecte de piese. Restul defectiunilor se remediaza la atelier.

Rotile de directie oscileaza la vileze mari. Cauzele sunt similare cu cele care produc
oscilatii la circulatia cu viteze reduse, in plus mai intervin; jocuri insuficiente la franele din
fata, dezechilibrarea sau deformarea rotilor din spate, suportii motorului slabiti sau defecti.
La viteze mari oscilatia rotilor de directie este un defect periculos mai ales cand aceste
oscilatii intrd in rezonanta cu oscilatiile cadrului sau cu cele ale altor organe ale sistemului
de directie sau suspensie.

Directia trage intr-o parte. Cauzele pot fi: pneurile rotilor din fatd nu au aceeasi presiune
sau nu sunt identice ca marime, franele sunt reglate incorect, cadrul este deformat, unul din
arcurile suspensiei din fatd are ochiul foii principale rupt.

In parcurs se corecteazi presiunea in pneuri si se regleaza franele. Restul defectiunilor se
remediaza la atelier.



DEFECTIUNILE IN EXPLOATARE ALE SISTEMULUI DE FRINARE
DEFECTELE IN EXPLOATARE ALE SISTEMULUI DE DIRECTIE

Socurile provenite din interactiunea rotilor cu drumul se transmit volanului. Fenomenul
apare in special la deplasarea pe drumuri cu denivelari datorita: presiunii prea mari in
pneuri, dezechilibrarii rotilor, amortizoarelor defecte, uzarii sau reglarii incorecte a
organelor sistemului de directie.

- Zgomote anormale ale organelor sistemului de directie. Cauzele ce conduc la zgomote
anormale pot fi: jocuri excesive in articulatiile transmisiei directiei, slabirea coloanei
volanului s1 a suportului acestuia sau a casetei de directie, deteriorarea rulmentilor sau
montarea lor gresita, frecari anormale datorita gresarii nesatisfacatoare.

Pe parcurs se remediaza numai acele defectiuni care nu necesitd demontarea organelor
sistemului de directie.



DEFECTIUNILE IN EXPLOATARE ALE SISTEMULUI DE FRINARE
DEFECTIUNILE PROBABILE ALE SERVODIRECTIEI

Simptomul Defectiunile probabile
Scade repetat nivelul uleiului din rezervorul (Pierder: de ulei pe la garniturile de etansare a servodirectie1.
de ule1 al servodirectie1 Racordurile teviior s1  ale furtunurilor din circuitul
servodirectie1 stint slabite
l.ipseste capacul de la rezervorul de ulei, sau nu este bine
fixat
Volanul se roteste foarte greu in una din S-a defectat supapa de scurtcircuitare din blocul supapelor

parti cand motorul este oprit s1 puntea din
fata suspendata

Joc mare la directie Joc in articulatiile mecanismului de directie sau fixarea
necorespunzatoare a servodirectie1 pe suport

Levierul de directie (comanda) este insuficient fixat pe axul
sau.

Jocul provine din interiorul servodirectier datorita
urmatoarelor cauze:

- uzura surubului conducator al directie1 s1 al piulite: de
directie;

- uzura rulmentilor:

- uzura angrenajului

Manevrarea volanului necesitél un efort mare |Ule1 insuficient in circuitul servodirectie1.

Aer in circuitul servodirectiei

Antrenarea pompei de inalta presiune este necorespunzatoare
(curelele trapezoidale sunt slabite)

Pompa de ulei de inalta presiune uzata

Filtrul imbacsit, conducte obturate, furtunur strangulate
Supapele de comanda uzate (directia manifesta g1 tendinta de
virare a rotilor. nefiind actionata)

Etansarile interioare din sersodirectie sunt deteriorate

Inelele de etansare de pe blocul portsupape sunt defecte




DEFECTIUNILE IN EXPLOATARE ALE SISTEMULUI DE FRINARE
DEFECTIUNILE PROBABILE ALE SERVODIRECTIEI
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Directia functioneaza greu numai la viraj Inelele de etansare interioare sunt deteriorate Supapele de
stanga, respectiv dreapta comanda functoneaza defectuos Piulita de directie se
deplaseaza liber

Directia nu vireaza in una din parti Directia nu este impartita bine

Montarea mecanismului de actionare a servodirectie1 s-a
facut gresit
Supapele de limitare defecte sau reglate necorespunzator

Automobilul se conduce greu in linie Aer in circuitul servodirectiel

dreapta Fixarea insuficienta a servodirectie1 pe suport

Joc la rulmenti1 surubuiui conducator al servodirecties
Articulatu sferice cu joc

Directia revine greu in pozitia initiala Supapele servodirectier defecte

Articulatiile mecanismului de actionare a directiei s1
mecanismul directie1 sunt neunse

Volanul vibreaza Rotile de directie sunt neechilibrate Geometria directie1 este
dereglata. Aer in instalatia servodirectie1




DEFECTIUNILE IN EXPLOATARE ALE SISTEMULUI DE FRINARE
DEFECTIUNILE PROBABILE ALE SERVODIRECTIEI

Servodirectia functioneaza cu zgomot Ulei insuficient in circustul servodirecties Aer in circuitul
servodirecties.
Conductele st furtunurile circuttulut de ulet al servodirecties
sunt strangulate

Ulewl din rezervor este aruncat afarain -~ [Mangeta de etansare a axului de antrenare a pompet de ulet de

momentul opririt motorulus inalta prestune ZE-EATON 7636 este deteriorata sau pompa
este vzata
Cuplajul de antrenare a pompet de ule1 de inalta prestune este
uzat

Automobilul trepideaza, conducerealut  [Bara de torstune a servodirecties ZF este rupta

devine impostbila dupa atingerea vitezes de

33 km/h




2. Tehnica securitatii la Intretinerea tehnica.

In scopul elimindrii pericolului de accidente la locul de munca este necesar sa se respecte
urmatoarele masuri si reguli principale:

- Efectivul antrenat in lucrarile de intretinere va fi echipat cu echipament de lucru corespunzator;

- piesele si subansamblele care urmeaza sa fie demontate sau prelucrate trebuie sa fie bine fixate
pe dispozitive sau suporti speciali;

- este interzisa folosirea sculelor decalibrate care pot provoca accidente prin lovire sau alunecare;

- cozile si minerele uneltelor de mana vor fi executate din lemn de esenta tare, fiind bine fixate si
vor avea dimensiuni care sa permitd prinderea lor sigura si comoda;

- uneltele de mana actionate electric sau pneumatic vor fi prevazute cu dispozitive sigure pentru
fixarea sculei, precum si cu dispozitive care sa impiedice functionarea lor necomandata;

- pentru protectia impotriva electrocutarii prin tensiuni accidentale de atingere, toate masinile
unelte, carcasele metalice ale utilajelor electrice de actionare, comanda si control vor fi protejate prin
legare la pamant si la nul inainte de darea lor in exploatare;

- se interzice executarea lucrarilor pe masini unelte cu instalatii si mecanisme defecte, cu scule
defecte, precum si de catre persoane care nu cunosc particularitatile constructive ale masinilor
unelte respective;

- la lucrarile care necesita ridicarea automobilului este obligatorie instalarea dupa ridicare a unor
capre si suporturi, care sa impiedice caderea accidentala a automobilului sau a unor
subansambluri ale acestuia;

- demontarea si deplasare unor subansambluri grele ale automobilului trebuie sa se faca cu
ajutorul unor dispozitive si instalasii speciale; este interzisa folosirea in acest scop a funiilor, rangilor
etc.

- in atelierul de reparatii este interzis fumatul, folosirea focului deschis, folosirea lampilor de
benzina necorespunzatoare; in caz de incendiu se va interveni pentru localizarea si lichidarea
acestuia cu echipamentul din dotare iar, daca este cazul, se vor anunta pompierii.
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