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         Требования к судам, перевозящим 

лесные грузы 

1. Судно, иное чем лесовоз, при перевозке лесных грузов в 
трюмах и на палубе должно использовать 
соответствующую сезонную грузовую марку.

2. Палубные рымы и обухи для крепления найтовов 
должны быть надежно прикреплены в районе палубного 
стрингера или в других усиленных местах. Прочность 
рымов должна быть не ниже прочности найтовов 

3. Палубы и крышки грузовых люков судов, планируемых 
под перевозки кряжей тропических пород дерева, 
должны иметь усиленный набор и допускать 
распределенную нагрузку не менее 2 тс/м2. 

Перевозка генеральных грузов на 
рефрижераторных судах имеет свои 
особенности. 
Во-первых, малое раскрытие трюмов. 
Второе, большие забои. 
Третье, судно может иметь несколько 
грузовых палуб. Все эти моменты 
необходимо учитывать при составлении 
грузового плана судна. 



При перевозке тяжелой техники на 
палубе или в трюмах перед погрузкой 
необходимо  предусмотреть средства 
распределения нагрузки на палубу 
(трейлера), а также необходимо 
учитывать, что при данном виде 
загрузки возможна малая 
метацентрическая высота, что 
вызовет большой период качки и 
чрезмерное напряжение на средства 
крепления, и может повлечь за собой 
повреждения груза, либо потерю груза,  
при худших условиях возможна потеря 
остойчивости.





При перевозка тяжелой техники на данном судне 
безопаснее использовать 3, 4 трюм или верхнюю 
палубу. 



Перевозка грузов с малым удельно-
погрузочным объемом (различные виды 
металлопроката и металлических изделий). 
При составлении грузового плана с данным 
видом груза необходимо учитывать как 
местную прочность, так и общую прочность 
судна, а также возможность надежного 
крепления данных видов грузов. Так как судно 
будет иметь большую метацентрическую 
высоту и малый период качки, что в свою 
очередь приведет к большим нагрузкам на 
средства крепления и может повлечь за собой 
смещение груза. 



При  перевозке листового металла необходимо 
тщательно подходить к оценке местной прочности, а 
следовательно к количеству ярусов грузов в трюмах. 
Но при этом ни в коем случае нельзя производить 
погрузку металла в рулонах в один ярус из-за 
невозможности его безопасного крепления 
(необходима установка нескольких рулонов для замков 
во второй ярус).



В заключении хотелось бы 
отметить следующее: учитывая 
особенности рефрижератора   
следует избегать загрузки 
автомобилей в первый номер, так 
как в случае штормовых условий 
из-за слеминга возможно 
повреждение груза. 


