
Тақырып 12 Жүкті қоймалау, жүк тарасы, орау жəне 

қайта өңдеу 

Дəрістің жоспары:

1. Қоймаландырудың логистикалық шешімі.
2. Жинақтау мен салмақтың логистикалық 

аспектісі.
3. Жүкті қайта өңдеу. 



▪ Қойма – шығарылған жүкті тұтынушыға жеткізу жəне жіберу, 
қабылдау, орналастыру, жинақтау, сақтау жəне қайта өңдеу 
операцияларын орындау үшін қиындау келген техникалық 
құрылыс (ғимарат, əр түрлі құрылыс жəне басқа да 
құрылымдар). Қоймалардың негізгі құрылымдары: 
1) Ішкі жəне сыртқы тұтынушылардың тапсырыстарын 
орындау жəне басқа да тапсырыстарға сəйкес өнімдерді 
өзгеше етіп;
2) Өндіру мен тұтыну уақытының аралықтарында сандық жіне 
өзгешелігін уақыты келгенше өнімді сақтау жəне қоймалау. 
Осы берілген бөлім үздіксіз өнімділік жəне өнімнің осы 
аралықта көбеюіне, сондай-ақ, кей өнімдердің мезгілге 
байланысты қолдануы;
3) Өнімнің қорының қажетті дəрежесін қалыптастыру жəне 
бақылау.



Қойма шаруашылығының жұмыс ұжымына қойылатын 
талаптар :

• Өнімнің физико-химиялық қасиеттеріне байланысты сақтау 
түрі ерекше болғандықтан, ұжымдардың қоймалары 
арнайландырылған болады; 

• Өнімді сақтау үшін қойма ғимараттары стеллаждармен, 
шкафтармен, жəшіктермен жəне салымдармен жабдықталады; 

• Əр өнімнің түріне байланысты қойылатын белгіде өнімнің 
аты, оның номенклатуралық номірі, маркасы, сипаты, көлемі 
жəне өлшем бірлігі көрсетіледі. Белгі өнімнің өнім түрлерінің 
сақталған орындарында қойылады;

• Оңай жанатын өнімдер арнайландырылған басқа қоймалардан 
алыс орналасқан жəне өрт қауіпсіздігімен 
қамтамасыздандырылған қоймаларда сақталады;

• Ашық сақтаудағы материалдар (кірпіш, құм, 
араматериалдары, металлопрокат) оларды атмосфералық 
түсулерден қорғалатын мақсаттағы арнайландырылған 
қоймаларда сақталады. 



Өнімді штрихпен кодтау технологиясын енгізу үшін қойма 
жұмысының ұжымына қойылатын негізгі талаптар: 

• 80% дан кем емес өнімдер қоймаға келіп түскенде штрихтық 
кодтаудың белгілері болу қажет; 

• Өнімді қабылдау жəне жіберу қоймалары автоматизация 
жүйелеріне қосылған сканерлəк құрылғылармен 
қамтамасыздандырылады;

• сканерлік құрылғылар пайдалану талаптарына жəне қолдану 
ережелерəне сəйкес болуы керек.
Өнімге қоймада штрихпен кодтаудың жүйесін енгізу келісім 

шарты мынадай түрде болады:
• алдын-ала зерттеу жұмысы;
• техникалық берілімдердің толық көлемді дайындалуы жəне 

құрылуы;
• техниканың жеткізілуі жəне іске қосылуы;
• автоматты жүйенің ақпаратты қамтамасыз етуін өңдеуі;
•  жүйенің инсталляциялануы;
• мамандарды үйрету жəне жүйені іске қосу. 



Қазіргі таңда, экономикалық дамудың талаптары 
логистикалық ұзындық бойынша тауар қозғалысының 
эффективті басқарма талаптарының жоғарылылығын 
қадағалайды. Бүгінде, тəжірибе көрсеткіштері бойынша, 
көліктік шығындардың азаюына əсер ететін пайда болу 
үрдісі өзгермеген тауарларды жинақтауы төмен дəрежеде.  
Жинақтау ең оңай тəсілмен шығын нормасына жəне 

логистикалық жүйенің өнімділігіне əсерін тигізеді. 
Логистикалық жүйеде өнімді жинақтау операцияларына 
жүйелік көз қарас көптеген маңызды үнемділікті əкеледі. 
Осы мақсатта мыналарды міндетті түрде ұарастыру керек:
1. Логистикалық жүйенің барлық бөлшектермен жинақтау 

функциялары өзара əрекеттес; 
2. Жинақталудың базистік бағытталуы: өнімдердің 

қорғалуы, ақпараттың жіберілуі, жүкті қайта өңдеулуінің 
эффективті жоғарылауы; 
3. Экологиялық мəселелерге байланысты жинақталудың 

заманауи технологиялары. 



Жинақтау логистикалық тармағындағы шығын дəрежесіне 
мына түрде əсер етеді:
           1. Қор басқарылымы жинақтау кезінде белгіленген жүк 
идентификациясының нақтылығымен анықталады;
           2. тапсырыстын жинақталу жылдамдылығы, 
эффективтілігі, нақтылығы жинақтаудың туралығына, 
габаритіне, пішініне жəне жүкті қайта өндеу қолайлығына 
байланысты болады; 
           3. Жүкті қайта өндеу құндылығына үлкейтіліген жүк 
бірлігіне жинақталу мүмкінділігі əсер етеді; 4. 
Сақтау құны тікелей жинақтау габариттеріне байланысты 
болады.  
             Логистикадағы негізгі жинақтау функциялары:
 - зақымдануға қорғаныс;
           - қайта өндеу жəне тиімділігі транспорталуы
 - ақпараттық



Мұнай-газ саласы

▪ Мұнай-газ саласының ерекшелігін ескере отырып,   құбыр 
көлігін дамыту қолданыстағы Каспий теңізінің қазақстандық 
секторын игерудің мемлекеттік бағдарламасы жəне  Қазақстан 
Республикасының газ саласын 2015 жылға дейін дамыту 
тұжырымдамасы  шеңберінде жүзеге асырылады. 

▪ Стратегия мемлекеттік көлік саясатының 2015 жылға дейінгі 
басым бағыттарын белгілейді жəне көлік жүйесінің 
кешенділігі мен біртұтастығын қамтамасыз етуге жəне тиісті 
салалық бағдарламаларды əзірлеу үшін негіз қалауға тиіс 
саяси-экономикалық жəне ұйымдастыру-құқықтық 
шаралардың, принциптердің, көлік инфрақұрылымы мен 
транзиттік саясатты дамыту басымдықтарының  жиынтығын 
білдіреді.



Көліктің жай-күйін талдау
▪ Көліктің жай-күйі мен дамуы Қазақстан Республикасы  үшін 

ерекше маңызға ие.
▪ Қазақстанның географиялық ерекшеліктері (кең-байтақ 

аумағы, теңізге шығатын жолының болмауы, елді 
мекендерінің жəне табиғи ресурстарының біркелкі 
орналаспауы) көлік жүйесіне жоғары тəуелділіктің себебі 
бола отырып, оның экономикасын əлемдегі барынша жүк 
қажеттілікті экономикалардың  бірі етеді.

▪ Еуропа мен Азияның  тоғысында  орналасқан  Қазақстан 
Азия елдеріне Ресей жəне Еуропамен географиялық 
жағынан баламасыз жер үсті көлік байланысын  ұсына 
отырып, айтарлықтай транзиттік əлеуетке ие. Республика 
əуе кеңістігінің тартымдылығы мен транзиттік  əлеуеті де 
өсуде.  Аса көлемді өткізу  нарықтары бар елдермен 
көршілес болу да отандық көлік жүйесінің дамуын  
перспективалы етеді.



▪ Жерінің   біршама жазықтығы5  жəне табиғи тастың 
үлкен қоры  болуы темір жол жəне автомобиль 
көлігінің коммуникацияларын кедергісіз дамытуға 
мүмкіндік береді. 
▪ Жер үсті жолдары қатынасы желісінің негізгі үлесі 

автомобиль жəне темір жолдарға (тиісінше 88,4 
жəне 14,0 мың км) келеді. Пайдаланатын су 
жолдарының ұзындығы 3,9 мың км, əуе 
трассаларының ұзындығы -  61 мың км құрайды. 
1000 шаршы км аумақтағы көлік желісінің 
тығыздығы: 5,1 км темір жолды, 32,4 км қатты 
төсемді автомобиль жолдарын, 1,5 км ішкі су 
жолдарын құрайды. 
▪ Қазақстанның 90 жылдардың басында жасаған 

нарықтық экономикаға деген таңдауы жəне 
басталған реформалар көлік жұмысының жағдайын 
жəне көлік қызметтеріне деген сұраныстың сипатын 
айтарлықтай өзгертті.



▪ Реформалар жүргізудің бірінші онжылдығында көлікте 
құрылымдық жəне институционалдық өзгерістер жүргізілді. 
Көліктің жаңа əлеуметтік-экономикалық жағдайларға жауап 
беретін құқықтық базасы құрылды. Мемлекеттік басқару мен 
шаруашылық қызметтің функциялары бөлінді, нарық 
жағдайларына барабар көлік қызметін мемлекеттік реттеу жүйесі 
құрылды. Көліктің кейбір түрлеріне жекешелендіру негізінен 
аяқталды.

▪ Ұйымдастыру-құқықтық нысандардың құрылымы мен көлік 
кəсіпорындарының саны барлық сала бойынша жыл сайын 
өзгеріп отырады. Бұл бəсекелік принциптерімен жəне көлік 
қызметтеріне нақты сұраныспен реттелетін оңтайлы нарық 
қалыптасуының жалғасып отырғанын білдіреді.

▪ Көліктің жүйе құраушы рөлі айтарлықтай өсті жəне оны дамыту 
міндеттері мен əлеуметтік-экономикалық өзгерістер 
басымдықтары арасындағы өзара байланыс жақсарды. Көлік 
негізінен жолаушылар жəне жүк тасымалына деген өскелең 
сұранысты қанағаттандырды. 2000 жылдан бастап 2005 жылды 
қоса алған кезеңде  көлік қызметтерінің өсуі: жылына орташа 
алғанда жолаушылар тасымалында 7,8%-ды, жүк тасымалында 
9,5%-ды (орташа жыл сайынғы экономикалық өсу 10,3% 
болғанда) құрады.



▪ Сонымен бірге, көліктің  нарық жағдайына жалпы бейімделгеніне 
қарамастан, қазіргі уақытта көлік жүйесінің жай-күйін оңтайлы, ал 
оның даму деңгейін  жеткілікті деуге болмайды. 

▪ Көлік-коммуникация желісінің елдің барлық аумағында 
теңгерімсіз орналасуы  бірыңғай экономикалық кеңістіктің дамуы  
мен халықтың  ұтқырлығының өсуіне кедергі болып отыр. 
Өнеркəсіптік бағдарланған темір жол жəне автомобиль 
жолдарының желісі  бұрынғы кеңестік республикалардың 
аумақтық шекараларын ескерместен дамыған6. Көлік 
инфрақұрылымының кейбір техникалық көрсеткіштерінің  
халықаралық стандарттармен жəне Қазақстанның қазіргі сауда 
серіктестерінің жүйелерімен  сəйкес  келмеуі7  өңірлік кірігу мен 
сауда-көлік байланыстарын дамыту жолындағы елеулі кедергі 
болып табылады.

▪ Көлік желісін дамытуда біркелкілік жоқтықтың елеулі болуы 
өңірлердің экономикалық дамуына кедергі жасауда.  2 мыңдай 
ауылдық елді мекеннің жыл бойғы көлік қатынасы жоқ. Елді 
мекендердің тұрақты қатынаспен қамтамасыз етілуі 69,3%-ды 
құрайды.



▪ Өз дамуының қазіргі кезеңінде республиканың көлік кешені 
негізгі құралдарының қанағат танғысыз жай-күйімен,  тозған 
жəне жеткіліксіз дамыған инфрақұрылымы  жəне 
технологияларымен сипатталады.

▪ Түпкі  өнім құнындағы көлік шығыстарының үлесі біршама 
жоғары жəне ішкі темір жол мен автомобиль тасымалы үшін 
тиісінше 8% жəне 11%-ды құрайды, ал нарық экономикасы 
дамыған елдерде бұл көрсеткіш 4-4,5% құрайды. Жүк 
қажеттілігінің көрсеткіші бойынша Қазақстан 
экономикасының тиімділігі шамамен 5 есе төмен. Мысалы,  
ІЖӨ-нің  əрбір  бірлігіне  доллармен есептегенде 9 тонна-
километрден кем емес көлік жұмысы келеді, ал Еуропалық 
Одақ елдерінде жүк қажеттілік – 1 тонна-км/доллар ІЖӨ-нен 
кем. 



▪ Сапалы көлік қызметтеріне деген өскелең сұраныс көлік 
жүйесінің техникалық дамуы  деңгейінің  жеткіліксіздігіне 
жəне көлік технологиялары саласындағы артта қалуға 
байланысты толықтай қанағаттандырылмайды. 

▪ Барлық тасымалдар көлемінің, оның ішінде көмір, мұнай құю 
жүктері, металл өнімі, химиялық жəне мұнай-химиялық 
өнеркəсіптің өнімі, басқа да жүктер экспортымен байланысты  
тасымалдар көлемінің  айтарлықтай өсуі өткізу  қабілетінің 
жеткіліксіздігіне байланысты тежеледі.

▪ Жалпы ұлттық өнімді көлік қызметтерін экспорттау арқылы 
ұлғайту мүмкіндіктері толықтай іске асырылмайды, өйткені 
көлік қызметінің əлемдік нарығындағы отандық 
тасымалдаушылардың жағдайы олардың іс жүзіндегі 
мүмкіндіктеріне жауап бермейді жəне республиканың 
транзиттік əлеуеті толығымен пайдаланылмайды.

▪ Қазақстан Республикасының Еуразия құрлығының ортасында 
орналасуы  оның Еуропа мен Азия, сондай-ақ Ресей мен 
Қытай арасындағы транзиттік көпір ретіндегі геосаяси рөлін 
айқындап береді. 



Стратегияның мақсаты

▪ Стратегияның мақсаты экономика мен халықтың көлік 
қызметіне қажеттіліктерін толық көлемде 
қанағаттандыруға қабілетті көлік-коммуникация кешенін 
озыңқы дамыту болып табылады.

▪ Стратегияның миссиясы – мемлекеттің міндеттерін,  елдің 
транзиттік мүмкіндіктерін тиімді іске асыруға жəне көлік 
шығындарын азайтуға ықпал ететін  барынша 
жетілдірілген көлік жүйесін құру.

▪ Қойылған мақсатты негізге ала отырып, мемлекеттің ұзақ 
мерзімді əлеуметтік-экономикалық жəне геосаяси 
басымдықтарына сəйкес көлік жүйесін дамытудың 
стратегиялық міндеттері мыналар болып табылады:



▪ көлік инфрақұрылымын дамытудың деңгейін, отандық 
тасымалдаушылардың көліктік қызметтердің сыртқы 
нарығындағы бəсекеге қабілеттілігін, сондай-ақ транзиттік 
əлеуетті пайдалану тиімділігін арттыру жолымен Қазақстанның 
көлік жүйесінің əлемдік көлік жүйесіне кірігуі;

▪ сыртпен кіріктірілген бірыңғай көлік кеңістігін қалыптастыру 
жəне Шығыс-Батыс жəне Солтүстік-Оңтүстік бағыттары 
бойынша бағдарлар мен тораптарды байланыстыратын негізгі 
көлік магистралдарының меридиандық жəне ендік 
орналасуының түрлендірілген моделі негізінде тиімді ұлттық 
перспективалы көлік инфрақұрылымын құру;

▪ мемлекеттік реттеу жүйесін жетілдіру, көліктің  транзиттік 
əлеуетін арттыру мен тиімді іске асыру жəне қазіргі заманғы 
технологияларды пайдалану жолымен көлік процестерінің 
барынша тиімділігіне қол жеткізу жəне ішкі, транзиттік жəне 
экспорттық-импорттық қатынастағы түпкі өнім құнындағы көлік 
құрамдасының үлесін төмендету;



▪ өңірлік жəне халықаралық ұйымдар шеңберінде ұлттық көлік 
заңнамасын халықаралық заңнама нормалары талаптарымен 
үйлесімді ету;

▪ бірыңғай экономикалық кеңістікті нығайту жəне өңіраралық 
байланыстарды дамыту, сондай-ақ көлік инфрақұрылымын 
дамыту мен тиімді пайдалану арқылы əлеуметтік 
тұрлаулылыққа кепілдік беретін деңгейде көлікке қол 
жетімділікті қамтамасыз ету;

▪ инновациялық технология жəне инфрақұрылымды кластерлік 
дамыту есебінен Қазақстанның көлік жүйесінің бəсеке 
қабілеттілігін арттыру;

▪ көлік процестерінің қауіпсіздігін қамтамасыз ету, көліктегі 
оқиғалар саны мен ауырлығын азайту;

▪ халықаралық нормаларға сəйкес келетін экологиялық 
стандарттарды белгілеуде жəне олардың орындалуын 
бақылауды жүзеге асыруда мақсатты мемлекеттік саясат 
жүргізу арқылы экологиялық қауіпсіздікті жəне энергетикалық 
ресурстарды ұтымды пайдалануды қамтамасыз ету;

▪ көлік секторында қолайлы инвестициялық ахуал 
қалыптастыру.



ТЫҢДАҒАНДАРЫҢЫЗҒА 
РАХМЕТ !!!


