
КРАВЧЕНКО Л.А.

ФРАХТ. 
ОСОБЕННОСТИ БУКИНГА. 



BOOKING   (БУКИНГ, БУКИРОВКА) — БРОНИРОВАНИЕ ВСЕЙ ИЛИ 
ЧАСТИ ГРУЗОВМЕСТИМОСТИ СУДНА (МЕСТА НА СУДНЕ) ДЛЯ 

ПЕРЕВОЗКИ ГРУЗА; 

ЧАСТО УПОТРЕБЛЯЕМЫЕ СОКРАЩЕНИЯ:

ALL IN (All Inclusive)  «Все включено» — означает, что стоимость перевозки 
включает все дополнительные сборы, предусмотренные 
условиями перевозки. 

B/L (Bill of Lading) коносамент 

BAS (Base Rate) базовая ставка 

Charter (Чартер) договор между владельцем транспортного средства и 
нанимателем (фрахтователем) об аренде транспортного 
средства на определенный срок или рейс; 

BFR  морской фрахт 

DHC (Handling Charge — 
Destination) 

расходы на перегрузку в порту доставки; 

Discharging  выгрузка; 



SEA (seafreight), 
O/F(oceanfreigh 

Морской фрахт

SWB Мастер (линейный) коносамент 

HBL Домашний коносмаент

TELEX  release Телекс релиз

DTHC prepaid ПРР предоплачен

Agent fee Агентское вознаграждение

ETA (Estimeted Time of Arrival) ожидаемая дата прибытия 

ETD (Estimated Time of 
Departure) 

ожидаемая дата отправки 

VSL/VOY Название судна

CY CLOSING Последний день сдачи контейнера в порт погрузки

SI CUT-OFF Последний день погрузки груза в контейнер и предоставления 
погрузочного ордера в судоходную линию 

S/O Погрузочный ордер

Consignee Получатель



Пример:  rate:850 USD 20 ST (OWS incl) / 1600 USD FIOS AI 40 ST; 
HC
 
Subject to: DTCH 340 /20; 390 usd/40
 Agency 60/cntr

 SEA - морской фрахт
 BFR - морской фрахт
 BAF - (bunker adjustment factor) топливная надбавка
 CAF - (currency adjustment factor) валютная надбавка
 C.O.C - (carrier's owned container) контейнер перевозчика
 S.O.C - (shipper's owned container) контейнер заказчика
 ISPS - сбор за безопасность в порту
 DOCS - (documentation) сбор за оформление документов
 
 LCL - (less container loading) меньше чем целый контейнер, сборный груз
 FCL - (full container loading) целый контейнер
OWS incl – страховка включена.



Feeder (Фидер) морской перевозчик, осуществляющий перевозку грузов 
(контейнеров) на судах небольшого водоизмещения, на короткие 
расстояния между портами, как правило одного бассейна или 
доставку контейнеров от/до порта погрузки на океанское судно; 

FILO (Free in/Liner out) погрузка за счет отправителя, выгрузка за счет линии; 

FIFO (Free in/Free out) погрузка и выгрузка за счет отправителя; 

LIFO (Liner in/Free out) погрузка за счет линии, выгрузка за счет отправителя; 

LILO (Liner in/out) погрузка и выгрузка за счет линии, т.е. включены в ставку фрахта — 
полные линейные условия; 

POD (Port of Delivery) порт назначения; 

POL (Port of Loading) порт погрузки; 



Storage  ставка за сверхнормативное хранение груза в порту. Считается с 
момента выгрузки на терминал до момента вывоза с терминала. 
Взимается по ставкам порта.  

S.T.C. (Said To 
Contain) 

заявлено что содержит; 

WSC (Winter 
Surcharge) 

зимняя надбавка, взимается в портах, где существует возможность 
обледенения акватории порта. Действует в зимний период. 

Demurrage 
(Демередж) 

штрафные санкции, взимаемые за сверхнормативное использование 
контейнера с момента его выгрузки на терминал до момента вывоза с 
терминала.  

Detention 
(Детеншн) 

штрафные санкции, взимаемые за сверхнормативное использование 
контейнера с момента его вывоза с терминала до момента возврата 
порожнего контейнера в порт; 

Heavy Lift Charge надбавка за превышение определенного веса груза

IMO Surcharge надбавка за опасный груз; 







Инкотермс 2010 (Incoterms 2010) 









ТИПЫ КОНТЕЙНЕРОВ 
Стандартный морской контейнер (20 DV, 40 DV, 40 HC, 45 HC) – является самым распространенным видом морских 
контейнеров. Он используется для перевозки самых различных грузов, которые не требуют соблюдения особых правил и условий 
перевозки. Стандартный морской контейнер имеет прямоугольную форму со стенками из рифленого металла и деревянным полом.

Рефрижераторный морской контейнер (20 RE, 40 RE, 40 HCRef) – используется для перевозки грузов, требующих 
соблюдения температурного режима и влажности воздуха. К таким грузам относятся продукты питания, фрукты, овощи, мясо, 
рыбопродукция. Рефрижераторный контейнер оборудован холодильной установкой и термоизолирующими материалами. Двери и 
стенки такого контейнера состоят из пенополиуретановых панелей, а пол из алюминиевого профиля. В данном контейнере может 
поддерживаться температура в пределах - 25 Co - +25 Co. Холодильная установка рефрижераторного контейнера работает только 
при подключении к внешнему источнику электропитания, который находиться в морских судах, портах или на грузовом 
автомобиле (дизель-генератор).

Морской контейнер с открытым верхом (20 OT, 40 OT) - предназначен для транспортировки грузов, с верхней 
загрузкой/выгрузкой. В отличие от стандартного морского контейнера крыша съемная, она изготовлена из гибкого материала 
(брезент).

Морской контейнер-платформа со стенками (20 FR, 40 FR) - используется для перевозки тяжеловесных и негабаритных 
грузов. В отличие от стандартного морского контейнера в нем отсутствуют боковые стенки и крыша. Торцевые стенки могут 
складываться, для удобного проведения погрузочно-разгрузочных работ.

Морской насыпной контейнер (20 Bulk) – основным отличием таких контейнеров является наличие трех погрузочных люков 
на крыше и несколько разгрузочных - на дверях или боковых стенках. Такой контейнер используют для перевозки сыпучих грузов 
без упаковки (насыпью), как правило, зерновых.

Морской танк-контейнер (20 Tank) – контейнер представляет собой цистерну, вмонтированную в металлическую раму (каркас), 
которая предназначена для доставки наливных грузов различных типов – пищевых, химических, сжиженных газов. Габариты и 
материалы цистерны могут отличаться, в зависимости ее назначения. Конструкция танк-контейнера, позволяет транспортировать 
его различными видами грузового транспорта - морским, автомобильным и железнодорожным. Цистерны могут иметь несколько 
секций. Загрузка происходит путем налива через люки, расположенные в верхней части корпуса, а выгрузка – самотеком или 
выкачкой через нижний вентиль. Также цистерны могут оборудоваться системой подогрева.
Морской вентилируемый контейнер (20 VC) – это стандартный контейнер с наличием отверстий, которые необходимы для 
естественной вентиляции. Данный тип контейнеров используется для грузов, которым необходим воздухообмен.
 
 Морской изолированный контейнер (20 Insulated) – изотермический морской контейнер, с внутренней обшивкой, но не 
имеющий холодильную установку. Данный тип контейнера способен поддерживать определенную температуру, в течение 
длительного времени.









SWB – SEA WAYBILL

• коносамент по которому не издавались 
оригиналы (подразумевает (но не 
гарантирует) наличие релиза)

• Выпустить SEAWAY BILL при условии 
"TO ORDER" нельзя. При "TO ORDER" 
выпускаются только оригиналы, а их 
нужно издавать.

Телекс-релиз (telex release)

• это внутренний документ океанской линии, 
который подтверждает, что груз может быть 
получен без предоставления оригинала 
коносамента (original Bill of lading). 

• Для того, чтобы сделать телекс-релиз, 
нужно сдать оригинал коносамента в 
представительство океанской линии, 
получить специальную отметку и дать 
информацию о получателе релиза. 

SWB – sea way bill – морская накладная,
MBL – master B/L — основной коносамент, выданный морской линией,
HBL – house B/L — домашний коносамент (коносамент выданный экспедитором),
OBL – original B/L – оригинал коносамента,
B/L Surrendered – коносамент сдан (собран),
TLX release – telex release – телекс релиз.



ПРЕИМУЩЕСТВО  БУКИНГА С НАМИ:



MBL ОРДЕРНЫЙ (ORIGINAL) MBL (на получателя)



MBL ОРДЕРНЫЙ 
(ДЛЯ ЭКСПЕДИРОВАНИЯ НЕОБХОДИМО:

1. ордерное письмо от отправителя
2. если будут оригиналы линейных коносаментов  (не ТЕЛЕКС релиз)- 
должно быть  2печати отправителя и получателя  с обратной  оригиналов 
коносаментов.
3. Доверенность от конечного получателя на компанию-экспедитора.
 



HBL TELEX RELEASE
БУКИНГ ЧЕРЕЗ АГЕНТА.



ПРОВЕРЯЕМ КОНОСАМЕНТ 



БУКИНГ ЧЕРЕЗ АГЕНТА!

1. Запрос ставок 
 
1)   FOB Xingang , CHINA
2)   POD: Odessa
3)   Cargo readiness date: 20,Oct
4)   Equipment:  1*40DV
5)   Commodity:  Table ware

6) Weight: about: 25 000 kg

2. Рассмотрение  предлагаемой линии, ставки, транзитного времени, судовыхода 

3. Подтверждение агенту ставки,  линии, судна и предоставление контактов отправителя.
4. Предоставление агенту и отправителю инструкций для коносмаента (все на англ): 

-Name in BL
- Consignee
- Type of  Bl (Original, TLX, SWB)



БУКИНГ С ЛИНИЕЙ

1) Ознакомление со стаками линии. (узнать можно у  сотрудника  локального отделения линии или в личном 
кабинете)

2) Выбор линии, типа контейнера, судна, - и подтверждение букинга. (BOOKING CONFIRMATION)

3) Предоставление отправителю BOOKING CONFIRMATION и контактов  офиса  линии страны отправки.

4) Как только отправитель подтверждает BOOKING,  заказчику приходит уведомление – BOOKING 
AMENDMENT

5) Линии нужно предоставить контакты отправителя, получателя и  компанию для уведомления по след 
пунктам:

Invoice party name -  
Complete address -   
City name -
Zip code -
Telephone no -
Fax no -
Email address - 



ВРЕМЯ ДО ЗАГРУЗКИ КОНТЕЙНЕРА (НА ЧТО 
ВАЖНО ОБРАЩАТЬ ВНИМАНИЕ КЛИЕНТА)

CY CLOSING:  Последний день сдачи контейнера в порт погрузки за 2 дня  
до судовыхода

SI CUT-OFF:   Последний день погрузки груза в контейнер и предоставления 
погрузочного ордера в судоходную линию  за 4 дня до судовыхода

Погрузочный ордер/ Shipping  order  S/O – предоставляется  линией
(агентом) отправителю.







Анализ транзитного времени за период  5 месяцев ( с 01.10.2015 по 
01.02.2015).

Реккомендуеміе линии для букинга:

POL POD Линия TRANSIT TIME 
HUANGPU GDYNIYA/GDANSK MAERSK 38 days
NINGBO GDYNIYA/GDANSK MAERSK 33 days
QINGDAO GDYNIYA/GDANSK MAERSK 41 days
SHANGHAI GDYNIYA/GDANSK MAERSK 32 days
SHENZHEN GDYNIYA/GDANSK MAERSK 29 days 
TIANJIN / XINGANG GDYNIYA/GDANSK MAERSK 43 days 
XIAMEN GDYNIYA/GDANSK MAERSK 37 days 



POL POD Линия TRANSIT TIME 

DALIAN/ TIANJIN ODESSA MAERSK 39    
APL 40   

HUANGPU ODESSA
MAERSK 33-35  

HMM 45  
APL 37  

NINGBO ODESSA

OOCL 26  
MAERSK 28  - 33

HMM 38
APL 32

QINGDAO ODESSA MSK 38-44
APL 38

SHANGHAI ODESSA

OOCL 26
MAERSK 30

HMM 38
APL 32

SHENZHEN ODESSA
OOCL 28
HMM 38
APL 30

XIAMEN ODESSA
MAERSK 33
MAERSK 32

APL 35



КОНТРОЛЬ  ПРИХОДА КОНТЕЙНЕРА В ПОРТ ПРИБЫТИЯ

• Сайт линии «ТРЕКИНГ» по номеру 
контейнера (HBL) или коносмаента (MBL, 
HBL)

• Терминал порта (Бруклин или 

• ГПК (Одесса)/ Контейнерный Терминал 
Ильичевск «Судозаход». Проверяем по 
названию судна.

• http://www.bkport.com/ru/schedul
e

• http://hpc-ukraina.odessa.ua/ru/re
p/a.pub/vessel_call.html

• http://www.il-ct.com/clients/operati
onal-information/container-status.ht
ml

Контейнерный Терминал Ильичевск Все линии

ГПК терминал MSC/MSK   OOCL   EMC  MOL ZIM
ACOL  MEE HLC  ARK  EXL

Бруклин терминал CSCL  CMA CGM   UASC  YML  ЮРАН



ВЕС ГРУЗА УКАЗАННЫЙ В 
КОНОСАМЕНТЕ ДОЛЖЕН 

СОВПАДАТЬ С ВЕСОМ ГРУЗА 
НА САЙТЕ ЛИНИИ.





Стандартные условия  (если не было спец условий):



ДОКУМЕНТООБОРОТ КЛИЕНТ – НАША 
КОМПАНИЯ

Схема 1 -  Договор клиент  - УКЛ, 
-Договор клиент – КБС (брокер)
-заявка от клиента на фрахт , ТЭО и авто.
-от  УКЛ клиент получает  протокол и счета на оплату 
проданных услуг. 

-За указанием ВЭД в некоторых случаях клиент 
подписывает договор с терминалом.

-По окончанию услуг предоставляются  акты.

Схема 0 - Договор клиент  - УКЛ, 
- заявка от клиента на фрахт, ТЭО и авто.  
- от  УКЛ клиент получает  протокол и счета на оплату 
проданных услуг. *Отделу ВЭД важно знать по чем продан 
фрахт , ТЭО и авто  для клиента.
- По окончанию услуг предоставляются  акты.



Схема 2 - Договор купли-продажи клиента с нашим резидентом 
-Счета об перечислении услуг согласно договоренностям
-ТТН, акты.

*оплата  за товар со счета резидента

Схема 3 - Договор купли-продажи клиента с нашим резидентом 
-Счета об перечислении услуг согласно договоренностям
-ТТН, акты.

*оплата  за товар с ФГ (не со счета клиента).

Схема 4 Не предоставляются документы



* Інформація:  повна назва компанії, адреса, ЄДРПОУ, ІПН банк, 
р/р, МФО, ІПН, тел./факс бухгалтерії, директор підприємства.

Копії установчих документів 
фірми-Покупця

* картка обліку особи, яка здійснює операції з товарами (картка 
акредитації);

копія

* зовнішньоекономічний контракт за формою, установленою 
законодавством України, з додатками до нього, специфікації 
(копія завірена печаткою фірми-отримувача);

копія завірена печаткою фірмою-
Покупця

* платіжне доручення з печаткою банку (скан-копія завірена 
фірмою-Покупця).  

копія завірена фірмою-Покупця

* комерційний інвойс (рахунок-фактура) із зазначенням умов 
поставки відповідно «Інкотермс» та його переклад; 

3 оригінали

* пакувальний лист   з перекладом; 3 оригінали

* сертифікат про походження товару (за наявності); оригінал

* митна декларація країни відправлення (експортна декларація); копія завірена фірмою-
продавцем (скан)

* інформація щодо товару:  опис; технічні характеристики; 
посилання на сайт з даним товаром

 

* комерціна пропозиція  фірми-Продавця або прайс-лист. Копія 

ДОКУМЕНТИ ДЛЯ ОФОРМЛЕННЯ В РЕЖИМІ ІМПОРТ:



Документы на опасный груз:

1)            Сертификат происхождения (копия)
2)            Сертификат качества (копия)
3)            Сертификат упаковки (копия)
4)            Инвойс (оригинал)
5)            Коносамент
6)            МСДС (копия)
7)            Декларация на опасный груз (копия)
8)            Карточка транспортной безопасности (мы сделаем)
9)            Договор страхования окружающей среды (мы сделаем)
 
Чтобы заказать машину АДР для опасного груза ( за 7-10дней до подачи под загрузку):
Полное название получателя и адрес 
Адрес растаможки (если ТО Киев)
Адрес   выгрузки
 Класс опасности
Номер ООН  /UNN

Негласное правило:  На опасный груз экспедитор должен подать все документы, 
письма для разрешения выгрузки опасного груза в порту до прихода контейнера в порт. 
Если экспедитор такие письма не предоставляет - контейнер уплывает обратно!!!
 



Международный кодекс 
морской перевозки опасных 

грузов

Перевозка опасных грузов и занрязняющих 
веществ на морских суднах регулируется 
Международной конвенцией по охране 
человеческой жизни на море (SOLAS) и 
Международной конвенцией по 
предотвращению загрязнения морей с судов 
(MARPOL).

Указанные конвенции были включены в 
Международный морской кодекс по 
опасным грузам (IMDG), который является 
основным документом, регламентирующий 
перевозку опасных грузов морскими судами. 
01 января 2004 года Кодекс является 
обязательным документом.

Классификация опасных грузов
Для всех типов транспорта (морской, 
воздушный, железнодорожный, 
автомобильный и речной), перевозящих 
опасные грузы, Международной комиссией 
по морскому судоходству была разработана 
классификация опасных грузов.



Стандартный список документов для сборных грузов сх 1):

1. Коносамент (Bill of Lading) – 3 оригинала или телекс релиз
2. Инвойс (commercial invoice)– оригинал 2 шт
3. Упаковочный лист (packing list)– оригинал или копия -1 шт 
4. Доверенность на экспедирование груза– оригинал );
5. ПП/ПД – распечатанная копия);
6. сертификат происхождения (копия);

Для ТЭО:
- договор на ТЭО с компанией «УКЛ»
- инвойс (оригинал), перевод инвойса на русском или украинском языке;
- упаковочный лист (оригинал), перевод упаковочного листа;
- карточка аккредитации, копия ;
- контракт ВЭД (копия) ;
 
*Подача груза осуществляется на Терминал для таможенного оформления после расформирования  сборного 
контейнера в порту.  Время  расформирования контейнера от 5 до 11 дней от даты судозахода.
** Для своевременного оформления и выдачи груза все документы должны быть у экспедитора до планового 
прибытия судна в порт.



СПАСИБО ЗА ВНИМАНИЕ!


