Tema 10

Exploatarea tehnicii militare in conditii
deosebite.

Lectia 5
Pastrarea tehnicii militare.



SCOPUL LECTIEI:

De a insusi particularitatile
exploatarii tehnicii militare, aflate
la pastrare.



OBIECTIVELE LECTIEI:

- La sfirgitul lectiei studentii vor fi in masura sa:

- sa identifice factorii climaterici asupra schimbarii
proprietatilor materialelor a agregatelor si
mecanismelor autovehiculelor;

- sa defineasca activitatile, desfasurate la organizarea
si volumul lucrarilor la pregatirea masinilor pentru
pastrare;

- sa defineasca activitatile la intretinerea masinilor,
aflate la pastrare.



PROBLEMELE DE STUDIU

. Influenta factorilor climaterici asupra
schimbarii proprietatilor materialelor.

2.0Organizarea si volumul lucrarilor la pregatire a
masinilor pentru pastrare.

3. Tntre’ginerea masinilor, aflate la pastrare.



1. INFLUENTA FACTORILOR CLIMATERICI ASUPRA SCHIMBARII
PROPRIETATILOR MATERIALELOR.

Pastrarea masinilor — este mentinerea acestora in locurile de
dispunere in stare buna de functionare cu folosirea stabilita de
documentatie normativa — tehnica mijloacelor si metodelor de
protejare de influentare mediului ambiant si efectuarea
intretinerii tehnicii.




- Pastrarea autovehiculelor trebuie sa fie organizata in
asa fel, ca sa asigure posibilitatile de folosire acestea
dupa destinatie cu atragerea minimala a fortelor de
munca si mijloace materiale, tot odata sa fie asigurata
gatinta de lupta permanenta unitati militare.

In timpul pastrarii masinilor in piesele si ansamblurile are
loc diferite procese fizico - chimice, care influenteaza
asupra calitatii.

Viteza proceselor date depinde de un sir de factori,
principalele din care sunt :

- mediul ambiant;

- durata de pastrare;

- conditiile de pastrare.



Autovenhiculele trebuie sa fie puse la pastrare daca:

- folosirea lor nu este planificata in perioada mai mult de 3
luni, iar in condifii climaterici deosebite — in perioada de o
luna.

La pastrare se pun masinile tehnic functionabile, completate
Si pregatite special, ce o0 sa asigure pastrarea acestora si
aducerea in gatinta de lupta in termenele minimale.

Pastrarea autovehiculelor poate fi de scurta durata (pana
la un an) si de lunga durata (mai mult de un an).

Volumul de lucrari la pregatire catre pastrare se stabilesc in
dependenta de durata si conditii de pastrare.



Pastrarea autovehiculelor include:

1. Pregatirea speciala a masinilor (conservarea).
2. Intretinerea tehnica in procesul de pastrare.

3. Verificarea starii tehnice si probarea masinilor.
4. Reconservarea masinilor.

5. Schimbarea (improspatarea ) anvelopelor, B.A.,
carburantilor — lubrifiatilor si altor materiale de exploatare.
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Conditiile de pastrare — este totalitatea factorilor externi ce
influenteaza asupra masini in timpul pastrari.

Sunt stabilite 4 categorii conditiilor de pastrare:

Usoara — U (J1) - in incaperi incalzite.

Medie — M (C) — in incaperi neincalzite.

Dura — D (2K) — sub sopron.

Foarte dura — FD (OX) - sub sopron in zona industriala
sau la parcari descoperite.
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In procesul de pastrare masinilor fiabilitatea acestora se
schimba datorita deferitor factori ce influenteaza asupra
masinilor.

Factorii de baza climaterici si biologici, care influenteaza
asupra masinilor in timpul pastrarii, sunt urmatoarele:

temperatura aerului;

schimbarea brusca a temperaturi;

umiditatea aerului;

umezeala condensata (roua, ceata);

coroziunea atmosferica;

radiatia solara;

precipitatii (ploaie, zapada, grindina);

vantul;

ciuperci de mucegai; bacteriile; praf; nisip; insecte si alte.
Unul din cei mai actionabili factori mediului ambiant este
temperatura si umiditatea aerului.




Temperatura mediului ambiant.

Zona cu clima moderata — in aceasta zona la pastrarea
autovehiculelor este necesar de mentionat, ca temperatura
mediului ambiant rar se coboara mai jos de —30 C si mai sus de
+ 35 C, umiditatea medie este in limitele — 80% la temperatura
de + 20 C.

Actiunile temperaturii mediului ambiant inrautateste conditiile
de pastrare a autovehiculelor, mai ales in conditiile de
dispunere (parcare) sub cerul liber, in aceste conditii are loc
schimbarea proprietatilor fizice care schimba marimea pieselor,
structura materialelor.

La schimbarea brusca a temperaturii in timp de zi-noapte pe
partea exterioara a pieselor si agregatelor apar bule de apa,
care patrund in orificiile si crapaturi, aburul ingheata si mareste
uzura pieselor.

Marirea si micsorarea temperaturii actioneaza si asupra
pieselor din cauciuc, masa plastica, inrautafind calitatea lor.



Umiditatea aerului.
La pastrarea tehnicii suprafata caruia nemijlocit intra in
aderare cu apa, care apare in rezultatul de condensare din
atmosfera, si precipitatile. Componenta apei in 1m3 de ceata
este in mediu 0,8 pana la 4,8g.
Ca rezultat actiunea umiditatii, accelereaza procesul
coroziunii metalului, inrautateste calitatile mecanice, chimice
si electrice a materialelor, mareste viteza de invechirea lor.

Atmosfera.
In dependenta de particularitatile climaterice a raioanelor si
existenta intreprinderilor industriale in atmosfera o sa fie
continutul diferit de aburi, saruri, acide, gaze industriale si
praf.(mai ales in orase). Concentratia gazelor iarna este
considerabil mai mare de cat vara.




Radiatia solara.
La pastrarea tehnicii la parcari deschise suprafata metalelor
sunt influentate de raze solare. Actiunile razelor solare duce la
deformarea chimica a materialelor din cauciuc, vopselei,
tesuturilor si materialelor din lemn, marirea procesului de
invechire.

Factorii biologici.
Acest factori are loc in zonele calde cu umiditate, rezultatul
acestui factor duce la formarea mucegaiului. Existenta
mucegaiului pe suprafata materialului duce la mentinerea
umiditatii si mareste chimic deformarii materialului.

Praf si nisip.
Acest factori care se gaseste in atmosfera, are capacitatea de a
se imprastia si de a patrunde in agregatele tehnicii.




Sub procesul coroziv a metalului se subintelege distrugerea
metalului, provocata de interactiunea chimica sau electrochimica
cu mediul coroziv.

Mediul in care are loc distrugerea metalului, poate fi lichid, gazos
etc.

Procesul coroziv a pieselor tehnicii depinde nu de rulajul, decat de
termenul de serviciu si timpul de pastrare. In conditiile grele de
exploatare procesul coroziv a pieselor tehnicii se dezvolta mai
rapid.

Coroziunea mare a pieselor care se freaca aduce la uzare rapida
a pieselor,de oare ce in timpul frecarii piesele care sunt ruginite
particulele ruginii actioneaza ca strat abraziv, uzand piesele.



2. ORGANIZAREA S| VOLUMUL LUCRARILOR LA PREGATIRE A
MASINILOR PENTRU PASTRARE.

La organizarea pregatirii tehnicii militare catre pastrare este
necesar de ales cea mai sigura si econoama metoda de
conservare, reiesind din conditii concrete a unitatii, ce asigura
pastrarea mai buna a tehnicii si patrimoniului.

Lucrarile legate de pregatire masinilor catre pastrare se efectueaza
In PITR sau pe sectoare de ITZ special amenajate, precum si la
locuri de pastrare nemijlocite.

La pregatirea masinilor catre pastrare de scurta durata se petrec
lucrarile de intretinere tehnica numarara urmatoare , iar pentru
masinile grupelor de lupta si de front , care au un rulaj mic — 1T — 1
si lucrarile adaugatoare.

Pregatirea masinilor catre pastrarea de lunga durata include
lucrarile de 1T — 2, lucrarile addugéatoare, prevazute la ITS si
lucrarile speciale de conservare agregatelor si mecanismelor
(conform Instructiunii de conservare ) . Lucrarile de finalizare se
efectueaza nemijlocit la locul de pastrare a masinilor.



Pentru ridicarea productivitatii si calitati  lucrarilor la
conservarea mai multora autovehiculelor se recomanda de
format brigazi specializate, care efectueaza lucrari anumite.

Despre punerea masinilor la pastrare se elaboreaza ordinul
comandantului pe unitate.

In ordin se indica tipul si durata pastrarii, cantitatea , marca si
numerele masinilor, termenele de pregatire si locurile de
stafionare a lor, ordinea de asigurare cu materiale de
exploatare, persoanele responsabile pentru Tindeplinirea
lucrarilor, ordinea verificarii calitatii pregatirii pentru pastrare si
alte activitati.



Pe baza ordinului loctiitorul pe logistica elaboreaza plan de
lucru , in care sunt prevazute urmatoarele activitat;:

- pregatirea efectivului catre indeplinirea lucrarilor;

- volumul ,succesiunea si termenele de efectuare a
lucrarilor;

- asigurarea ajutorului subunitatilor de pregatire masinilor
catre pastrare cu mijloacele unitatii;

- asigurarea subunitatilor cu materiale si utilaj , necesar
pentru pregatire masinilor unitatii;

- pregatirea si utilarea locurilor de stafionare pentru
masinile si incaperilor pentru pastrarea utilajului si
patrimoniului care se scoate de pe masini;

- persoanele responsabile si executantii lucrarilor;

- ordinea de verificare de catre conducerea unitatii
pregatirii masinilor pentru punerea la pastrare.



Lucrarile se efectueaza de efectivul dupa care este intarita
tehnica, cu atragerea specialistilor subunitatilor de IT si R.

Pentru fiecare masina se distribuie harta tehnologica de
pregatire pentru pastrare in care se indica volumul lucrarilor,
succesiunea si termenele de indeplinirea lucrarilor, executantii
si cine primeste lucrarile.

Conducerea si responsabilitatea in vederea pregatirii tehnicii
catre pastrare se pune pe seama comandantilor de subunitaf;
si loctiitorii serviciului tehnic.

Pe timpul pregatirii tehnicii catre pastrare este interzis de atras
efectivul, intarit dupa masini, pentru indeplinirea altor lucrari.
Tehnica pregatita pentru pastrare de scurta durata, se
primeste de comandantii subunitatilor, pentru pastrare de
lunga durata — de comisie, numita de comandantul unitafii.



Tipul IT efectuate, data si numarul ordinului despre punerea
masinilor la pastrare se inscriu in pasapoartele masinilor. lar
la punerea masinilor la pastrare de lunga durata pe fiecare

masina, in afara de aceasta, se intocmeste fisa de pastrare,
care se amplaseaza in pasaportul masinii.



Calculul consumului materialelor pentru conservare tehnicii
auto se efectueaza conform normelor.

Calculul fortelor si mijloacelor pentru lucrarile de pregatire
tehnicii catre pastrare, se face reiesind din consumul de
munca (este indicat in instructiune ).

Pentru automobile ZIL — 131 si URAL — 4320 consumul de
munca pentru pregatirea catre pastrare de scurta durata
constd 15 om.-ora., din ele la IT - 1 — 5 om.-ora si pentru
lucrari adaugatoare — 10 om.-ora.

Pregatirea pentru conservare necesita nu mai pufin de — 41.5
om.-ora., din care la IT — 2 — 27 om.-ora si pentru lucrari
adaugatoare — 15.5 om.-ora.



Mentinerea tehnicii militare la pastrare.

Mentinerea masinilor pe parcursul pastrarii in stare buna de functionare si
permanent gata pentru folosire dupa pastrare este asigurat prin:

- pregatirea locurilor pentru pastrare si mentinerea conditiilor, care o
sa micsoreze influenta negativa a mediului ambiant si care asigura
integritatea masinilor;

- distribuirea si dispunerea corecta a masinilor la locurile de
pastrare;

- calitatii inalte de pregatire a masinilor catre pastrare;

- Ingrijirea calitativa si la timp, 1T, verificarea si probarea masinilor in
procesul de pastrare;

- reconservarea la timp a masinilor, improspatarea combustibilului,
uleiurilor,unsorilor si altor materiale de exploatare, precum si inlocuirea
pieselor cu termen de serviciu limitat;

- alimentarea agregatelor masinilor cu uleiuri de lucru - conservare
pentru or ce sezon (combustibil, ulei, unsoare, lichide;

- efectuarea in termenele stabilite ITR;
- control sistematic in vederea organizatiei pastrarii masinilor.



Masinile la pastrare se mentin in locurile special amenajate
pentru acest scop (depozite, boxe incalzite si neincalzite,
soproane, platforme descoperite).

Masinile menfinute la pastrare de lunga durata, precum
masinile de tractiune pe senile si pe rofi, transportoare —
tractoare pe senile, trenuri de aterizare cu roti speciale,
masinile speciale grupelor de lupta si de front trebuie sa fie
mentinute in depozite. In cazuri exceptionale se admite
pastrare tehnicii numite sub soproane si pe platforme
descoperite.

Celelalte masini pot sa fie mentinute in depozite, sub
soproane si pe platforme descoperite.

Masinile menfinute la pastrare de lunga durata se dispun
aparte de celelalte masini si accesul la ele se stabileste de
catre comandantul unitafii militare.



La dispunerea masinilor in depozite sau sub soproane
distanta intre borduri laterale si peretii trebuie sa fie nu mai
putin de 0,8 m pentru masinile pe rofi si 1 m pentru cele pe
senile, intre bordurile din spate si perete nu mai putin de 1 m.
La dispunerea masinilor in mai multe randuri in depozite,
masinile din al doilea rand si urmatoare randuri trebuie sa fie
cuplate cu cablu de remorcare de masinile din primul rand.

In cabina fiecarei masini pe stecld usii din stanga se fixeaza
fisa masinii conservate.



ordinea de mentinere masinilor la pastrare de scurta durata:

- rezervoarele de combustibil, carterele agregatelor si mecanismelor
sunt umplute cu combustibil si uleiuri de or ce sezon sau de iarna;

- instalatiile de racire a motoarelor se mentin umplute cu apa sau
lichid antigel cu adaos inhibitorului de coroziune; la temperatura
aerului mai jos de + 50 C apa din instalatia de racire se scurge; la
trecerea tehnicii la sezonul de exploatare de vara se admite
scurgerea antigelului si de alimentat cu apa;

- baterile de acumulatoare sunt instalate pe masini, iar la
temperatura aerului mai jos de — 150 C se scot de pe masini si se
pastreaza in incapere pentru acumulatoare(incapere incalzite), in
afara cazurilor, cand prin dispozifiuni speciale este prevazut
pastrarea lor pe masini;

- rofile si suspensia automobilului nu sunt descarcate;

- prelata de acoperire si completul individual de PSSA se pastreaza
pe masina;



In afara de aceasta, la pastrare pe platforme descoperite:

- pe stecle din interiorul cabinei se instaleaza scuturi din carton sau
alt material netransparent;

- daca sunt prelate de acoperire masinile se acopera si scuturi nu
se instaleaza.



ordinea de mentinere masinilor la pastrare de lunga durata:

-cilindrii @ motorului si aparatele instalatiei de alimentare sunt conservate;

-carterele agregatelor si mecanismelor sunt umplute cu uleiuri de conservare de or
ce sezon;

-rezervoarele de combustibil a masinilor cu motoare cu carburator nu sunt umplute,
lar suprafetele interioare a lor sunt spalate si prelucrate cu ulei de motor de
conservare. Rezervoarele de combustibil a masinilor cu motor diesel sunt umplute
cu combustibil:

-instalatiile de racire sunt prelucrate cu solutie cu inhibitor de coroziune(trei sodiu
fosfat, nitrit de sodiu, cromat acid de potasiu) si se pastreaza umplute cu lichidul de
racire. Se admite pastrarea instalatiilor de racire a motoarelor cu carburator ne
umplute;

-bateriile de acumulatoare sunt scoase de pe masini si se pastreaza in incapere
pentru acumulatoare(incapere incalzite), in afara cazurilor, cand prin dispozitiuni
speciale este prevazut pastrarea lor pe masini;

-rotile si  suspensia automobilului sunt descarcate(in afara suspensiei
autocamioanelor ne incarcate);

-transportoarele senilate MT — LB si alte masini cu constructie de corp sunt
ermetizate prin metoda ,, semi husa” sau ,”, caroseriile atelierelor sunt ermetizate
prin metoda ,”;

- prelata de acoperire si completul individual de PSSA se pastreaza la depozitul
unitatii;



In afara de aceasta, la pastrare pe platforme descoperite:

- prelata de protectie se scot, se impacheteaza si se pastreaza in
incaperi;
- masinile cu platforme pentru incarcaturi se instaleaza in asa mod

ca sa fie asigurata o mica inclinatie spre bordul din spate, care
trebuie sa fie deschis;

- anvelopele se protejeaza de la razele solare directe cu acoperisuri
de protectie;

- pe stecle din interiorul cabinei se instaleaza scuturi din carton sau
alt material netransparent;

- daca sunt prelate de acoperire masinile se acopera, prelata de
protectie nu se scot, scuturi pe stecle nu se instaleaza, anvelopele
nu se protejeaza;



3. INTRETINEREA MASINILOR, AFLATE LA PASTRARE.

Pentru asigurarea gradului de executare tehnica permanenta si
integritatea autovehiculelor, aflate la pastrare, este necesar de
efectuat la timp IT si probarea masinilor.

Pentru IT autovehiculelor aflate la pastrare este stabilitd urmatoare
periodicitate:

VTC —in zilele de parc si gospodarie

IT — 1p 0 data in 6 luni (la pastrarea de lunga si de scurta durata)
IT — 2p o data in 6 an (la pastrarea de lunga durata)

ITR — peste 6-10 ani de pastrare.



O data in luna in zilele de parc si gospodarie se efectueaza
urmatoarele lucrari de ingrijire tehnica autovehiculelor:

- se face curatenie la locurile de stationare si se curata masinile de
praf si precipitatii atmosferice (la pastrarea fara prelate si huse);

- se verifica pozitia masinilor pe suporturile si se inlatura defectiunile
depistate;

- se verifica integritatea plombelor;

- se verifica presiunea aerului in pneuri si la necesitate se aduce
pana la norma folosind compresorul portativ;

- se verifica si la necesitate se inlatura scurgerile de combustibil,
ulei gi alte lichide tehnice;

- se verifica starea si se efectueaza reparatia prelatelor si huselor,
se verifica fixarea lor;

-se verifica starea BA si la necesitate se predau la incarcare.

In dependentd de timp (ninsoare, ploi abundente, vant puternic cu praf)
comandantul unitatii poate sa numeasca efectuarea curateniei fara de rand.

Consumul de muncd mediu pentru IT a unui automobil 0.9 — 1.5 om. —or4;
tractorului pe senile 0.8 — 1.1 om. —ora.



O data in 6 luni, reunind cu ITS, se efectueazai lucrarile enumerate
mai sus si plus lucrarile adaugatoare:

- se scot husele sau prelatele de pe masini;

- se scot plombele ( pe timp uscat) de la cabina si capota, se deschid usile
pentru aerisire , se usuca covorasele, husele si prelatele ;

- se verifica starea suprafetelor exterioare agregatelor si mecanismelor;
portiunile supuse coroziunii se curata si se vopsesc ( nevopsite se ung cu
unsoare);

- se verifica si la necesitate se remediaza incleieturele ermetizate si
busoanele la mecanismele si agregatele masinilor;

- se apasa de 5-7 ori pe pedala franei in autovehiculele care au comanda
hidraulica a instalatiei de franare;

- se pun plombele de la cabina si capota;
- se verifica stingatoarele;
- se inlatura toate neajunsurile depistate;

- se acopera masinile cu huse din hartie speciala, pelicula din polietilena sau
prelate de protectie din dotare.

Consumul de munca mediu pentru IT a unui automobil 3.2 — 5 om. —or&;
tractorului pe senile 3.2 — 4.7 om. —ora.



O data in an pe timp uscat fara precipitatii la autovehiculele din
conservare se efectueaza lucrarile numite mai sus si plus lucrarile
adaugatoare:

- se scurge sediment din motorina in cantitate de 5-6 | din fiecare
rezervor a masinii;

- se verifica starea comenzii hidraulice a franelor, ambreiajului si la
necesitate se efectueaza intretinerea (se schimba lichidul, se inlatura
produsele coroziunii si altele);

- se verifica starea amortizoarelor si la necesitate se realimenteaz3;
- se verifica existenta si starea completului individual de PSSA.

Consumul de munca mediu pentru iT a unui automobil 4.0 — 7.0 om.
—ora; tractorului pe senile 3.6 — 5.4 om. —ora.



Masinile aflate la pastrare de lunga durata, periodic se probeaza.
Ordinea probarii masinilor se stabileste, reiesind din ciclu de 6 ani:

- In primul an masinile nu se probeaza;

-in urmatoarele 2 ani se probeaza 100% de masini, fiecare an cate
50% de masini, din care 30% se verifica prin pornirea motorului,
rasucirea mecanismelor transmisiei pe loc, iar 20% - prin rulaj de
control automobilelor pana 25km, masinile senilate 15km.

in a doua perioada de 3 ani in primul an (al 4 an de pastrare) masinile
nu se probeaza, iar in urmatoarele doi ani se probeaza cate 50% de
masini, dar de data aceasta 20% de masini se probeaza prin pornirea
motorului, si 30% prin rulaj de control.

In felul acesta in timp de 6 ani de pastrare toate masinile trebuie s3
treaca probarea de 2 ori: o data pe loc si o data prin rulaj de control.

Pentru probarea masinilor completate cu BA uscat incarcate se
folosesc bateriile de la masinile din exploatare.



La probarea masinilor se verifica:
a) prin pornirea motorului, rasucirea mecanismelor transmisiei pe loc
si verificare:

- functionarea tuturor instalatiilor si mecanismelor a motorului,
agregatelor transmisiei, aparatelor echipamentului electric, aparatelor
de masura si control, stergatoarelor de parbriz, comenzii pneumatice a
franelor si instalatiei centrale de umflarea rofilor;

- verificarea lipsurilor de scurgeri a combustibilului, uleiului,
lichidului de racire, de frana si de amortizoare.

b) prin rulaj de control:
- functionarea motorului si instalatiilor acestuia la diferite regimuri;
- usurinta conducerii autovehiculului;

- capacitate de lucru a agregatelor si mecanismelor, instalatiei de
franare.



Defectiunile depistate in timpul probarii se inlatura, dupa ce masina
este conservata din nou in volum deplin.

Termenele de efectuare lucrarilor de 1T si probarea masinilor, care se
afla la pastrare de lunga durata, este determinat de plan — grafic, care
se elaboreaza in fiecare unitate pentru 6 ani.

Despre indeplinirea IT, efectuate o data in 6 luni, o datd in an, precum
despre toate probarile se fac insemnarile in fise de pastrare si
pasaportul masinii.



Scoaterea tehnicii militare de la pastrare.

De la pastrare de scurta durata masinile se scot si se folosesc in
limitele normelor anuale pe baza ordinului comandantului unitatii n
corespundere cu planul pregatirii de lupta. In planul se indica: baza
pentru scoatere, cantitatea masinilor, marcile si numerele acestora,
pe care perioada si pentru ce scop se scot masinile de la pastrare,
precum si consumul de moto resurse.

De la pastrare de lunga durata masinile se scot numai la dispozifiuni
deosebite.

Despre scoaterea masinilor de la pastrare se face inscriptia in
pasaportul si fisa de pastrare a masinii.

Dupa scoaterea masinilor de la pastrare se efectueaza rulajul de
control, in timpul caruia se verifica lucrul agregatelor, mecanismelor
si aparatelor de masura si control, defectiunile depistate se inlatura.



Factor principal, care trebuie sa fie luat in vedere la scoaterea
masinilor de la pastrare este — aducerea rapida masinilor in stare
gata de lupta, care se asigura prin:

- efectuarea precisa tuturor operatiunilor de pregatire a masinilor catre
pastrare si de scoatere a lor de la pastrare in conformitate cu tehnologie
recomandata;

- cunoasterea si alegerea corecta a celor mai efective metode de pornire si
de incalzire a motorului;

- mecanizarea lucrarilor de alimentarea masinilor cu combustibilul si lichide
tehnice;

- alegerea metodei rationale de pastrare a BA si organizarea lucrarilor,
asigurarea aducerii lor in starea de lucru cu cheltuielile minimale de timp;

- utilizarea suporturilor speciali (sectionate, autodescarcabile si alte.) sub
una din osiile conductoare automobilului;

- efectuarea lucrarilor strict determinate, ce asigura scoaterea masinilor din
parc in termenele minimale din calculul, ca celelalte lucrari de scoatere
masinilor de la conservare sa fie efectuate la opriri si halte.



Lucrarile de scoatere masinilor de la conservare se efectueaza in 2
etape.

La lucrarile de prima urgenta se refera:

- scoaterea de pe masini a prelatelor si plombelor;

- Instalarea BA;

- alimentarea instalatiilor de racire si rezervoarelor de combustibil;
- pregatirea motoarelor pentru pornire;

- scoaterea scuturilor de protectie de pe steclele cabinei;

- scoaterea ermetizarii de pe filtru de aer, generator si toba de
esapament;

- pornirea motorului, verificarea lucrului acestuia, conectarea
instalatiei centrale de umflarea rotilor, scoaterea masinilor de pe
suporturi, eliberarea resoartelor de la saboti de descarcare.



Durata medie a lucrarilor de prima urgenta:

-la scoaterea de la pastrare de scurta durata automobilelor GAZ —
66, ZIL 131 vara 17 min. iarna 34 min.;

- la scoaterea de la pastrare de lunga durata automobilelor GAZ —
66, ZIL 131 vara 51 - 57 min. iarna 62 - 68 min.



La lucrarile de a doua urgenta se refera:

- strangerea prelatelor scoase de pa automobile;

- Instalarea oglinzilor retrovizoare si periilor de la stergatoarele de
parbriz;

- asternerea covoraselor pe podeaua cabinelor;

- curatarea instrumentului de la unsoare consistenta si instalarea
acestuia la loc;

- scoaterea materialelor de ermetizare si de conservare de pe
agregatele si mecanisme.



Durata medie a lucrarilor de a doua urgenta:

-la scoaterea de la pastrare de scurta durata automobilelor GAZ —
66, ZIL 131 - 11 min.

-la scoaterea de la pastrare de lunga durata automobilelor GAZ — 66,
ZIL 131 - 14 min.

Pentru aducerea masinii in stare gata de lucru, soferului este
necesar de ajutat la livrarea lichidului de racire, BA, combustibilului
su completului individual, precum si altor lucrari.
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