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Визуальный осмотр двигателя 

Техническое состояние двигателя зависит от пробега автомобиля, 
своевременного проведения необходимого обслуживания, 
качества применяемых материалов, ну и конечно качества 
выполненных работ.

Внешний осмотр двигателя позволяет оценить его состояние, а с 
помощью доступного оборудования (манометр, компрессометр) 
можно более детально установить его исправность.

Сначала осматриваем двигатель сверху и снизу. Подтеков масла 
не должно быть, иначе это может свидетельствовать об износе 
сальников или уплотнительных прокладок поддона картера.

Далее запускаем двигатель. Контрольная лампа аварийного 
давления масла должна погаснуть. Если она горит, то это тоже 
свидетельствует о проблеме. С помощью манометра можно 
проверить давление масла в системе смазки двигателя. При 
эксплуатации автомобиля с недостаточным давлением масла 
двигателю может быть нанесен серьезный вред.



После того как двигатель прогрелся, прислушиваемся к его работе.
Посторонних звуков не должно быть. Двигатель должен работать устойчиво. 

При появлении постороннего звука определяем его местоположение.
Из опыта:
● · Цокающий звук под крышкой головки блока цилиндров, скорее всего, 

свидетельствует об увеличенном зазоре в приводе клапанов.
● · Равномерный шум в зоне ремня ГРМ, скорее всего, свидетельствует об 

износе натяжного ролика или подшипника насоса охлаждающей 
жидкости.

● · Стук в нижней части блока цилиндров, усиливающийся при повышении 
оборотов, скорее всего, говорит о неисправности коренных 
подшипников.

● · Звонкий звук в средней части блока цилиндров, говорит о 
неисправности шатунных подшипников.

● · Ритмичный металлический стук в верхней части блока цилиндров, 
который слышен на всех режимах работы двигателя и усиливающийся в 
движении, говорит о неисправности поршневых пальцев.

● · Приглушенный стук в верхней части блока цилиндров на непрогретом 
двигателе, который стихает и исчезает при прогреве, скорее всего, 
вызван изношенными поршнями и цилиндрами.

Эксплуатация автомобиля в неисправном состоянии в какой-либо его части 
приводит к дорогостоящему ремонту или выходу из строя.





Проверка герметичности 
систем охлаждения и смазки. 

● При работающем двигателе температура воды в рубашке 
охлаждения головки блока цилиндров должна поддерживаться 
в пределах 75…85 °С. Отклонения от этого теплового режима 
приводят к нарушению нормальных условий работы двигателя 
и значительно увеличивают износ его деталей. Так, работа 
двигателя при пониженных температурах охлаждающей 
жидкости, сопровождается ухудшением смесеобразования, 
смазки деталей, смазывающих свойств масел и т. д. 
Повышенные же тепловые режимы также вредны двигателю, 
так как способствуют нагарообразованию, появлению 
детонации, снижению мощности и ухудшению смазки деталей 
вследствие ее разжижения, а при сильном перегреве могут 
привести к заклиниванию деталей и выплавлению вкладышей 
подшипников. Поэтому исправная работа системы охлаждения 
является залогом увеличения межремонтных периодов 
двигателей и снижения расхода горючесмазочных материалов.



Неисправности системы охлаждения чаще 
всего связаны с ухудшением теплообмена и 
нарушением циркуляции охлаждающей 
жидкости, вызываемыми отложениями 
накипи, загрязнениями рубашки охлаждения, 
а в отдельных случаях механическими 
повреждениями ее узлов. К таким 
повреждениям относятся трещины в рубашке 
охлаждения, течь и другие дефекты 
радиатора, износ деталей насоса и 
вентилятора.

Для определения поврежденных мест 
радиатора его подвергают испытанию, 
предварительно очистив от грязи и накипи.



Схема охлаждения ВАЗ 2106



Регулировка натяжения ремня 
привода насоса 

● Натяжение ремня проверяется прогибом 
между шкивами генератора и насоса или 
между шкивами насоса и коленчатого вала.

● При нормальном натяжении ремня прогиб 
между шкивами генератора и насоса под 
усилием 98,1 Н (10 кг/с) должен быть в 
пределах 10 15 мм, а прогиб между шкивами 
насоса и коленчатого вала в пределах 12 17 
мм.



Насос охлаждающей жидкости 
● Разборка:
● - отсоединить корпус от крышки;
● - закрепить крышку в тисках, используя прокладки, и снять крыльчатку с валика 

съемником А.40026;
● - снять ступицу шкива с валика при помощи съемника А.40005/1/5;
● - вывернуть стопорный винт и вынуть подшипник с валиком насоса;
● - удалить сальник из крышки корпуса.
● Контроль.
● Проверить осевой зазор в подшипнике. Эту операцию нужно делать 

обязательно, если отмечается значительный шум насоса.
● Зазор не должен превышать 0,13 мм при нагрузке 49 Н (5 кгс). При большом 

зазоре подшипник заменить.
● Сальник насоса и прокладку между насосом и блоком цилиндров при ремонте 

заменить.
● Осмотреть корпус и крышку насоса. Деформации или трещины на них не 

допускаются.
● Рис. 3. Жидкостный насос двигателей ВАЗ 2105 и 2106: 1 блок; 2 стопорный 

винт; 3 крышка; 4 вал; 5 манжета; 6 крыльчатка; 7 приемный патрубок; 8 
приемное отверстие от отопителя; 9 корпус; 10 подшипник; 11 шкив; 12 ступица.



● Сборка:
● - установить оправкой сальник, не допуская 

перекоса, в крышку корпуса;
● - запрессовать подшипник с валиком в крышку так, 

чтобы гнездо стопорного винта совпало с 
отверстием в крышке корпуса насоса;

● - завернуть стопорный винт подшипника и 
зачеканить контуры гнезда, чтобы затяжка винта не 
ослабевала;

● - напрессовать, с помощью приспособления А.60430, 
на валик ступицу шкива, выдержав размер 84,4 0,1 
мм. Ступицу напрессовывают каждый раз новую;

● - напрессовать крыльчатку на валик с помощью 
приспособления А.60430, обеспечивающего 
технологический зазор между лопатками крыльчатки 
и корпусом насоса 0,9 1,3 мм;

● - собрать корпус насоса с крышкой, установив между 
ними прокладку.



Неисправности насоса и его 
ремонт 

● При неисправности насоса системы охлаждения, 
необходимо снять и восстановить его 
работоспособность восстановлением вышедших из 
строя деталей либо заменой на новые или б/у.

● Основные неисправности жидкостного насоса 
являются: засорение водяного насоса, если через 
контрольные отверстия водяного отверстия выходит 
вода, то неисправен сальник и его следует заменить, 
нельзя заглушать контрольное отверстие, когда 
через него идет вода, это приводит к порче 
подшипников водяного насоса, т.к. при заглушении 
контрольного отверстия вода начинает поступать к 
подшипнику и смывать с него смазку.



Термостат 

● У термостата следует проверять температуру начала открытия 
основного клапана и ход основного клапана.

● Для этого термостат установите на стенде БС 106.000, опустив в бак с 
водой или охлаждающей жидкостью. Снизу в основной клапан уприте 
кронштейн ножки индикатора.

● Нормальная температура жидкости в баке должна быть 73 79С. 
Температура жидкости постепенно увеличивается примерно на 1С в 
мин, чтобы она во всем объеме была одинаковой.

● Термостат необходимо заменять, если температура начала открытия 
основного клапана не находится в пределах 81,5С или ход клапана 
менее 6,0 мм.

● Простейшая проверка термостата может быть осуществлена на ощупь 
непосредственно, на автомобиле. После запуска холодного двигателя 
при исправном термостате нижний бочок радиатора должен 
нагреваться, когда стрелка указателя температуры жидкости 
находиться примерно на расстоянии 3 4 мм от красной зоны шкалы, 
что соответствует 80 85С.

● Основная неисправность термостата не закрывается основной клапан: 
необходимо проверить термостат, и при необходимости заменить его.



Основные неисправности 
термостата 

● Основными неисправностями термостата 
является его засорение, при этой поломке 
следует снять термостат с двигателя, 
ослабить хомуты, отсоединить 3 шланга. 
Удалить накипь, грязь, очистить маленькие 
отверстия в клапане, после чего промыть и 
поставить его на место.

● При заедании клапана заменить термостат.



 Основные неисправности 
системы охлаждения 

● Система охлаждения двигателя обеспечивает его работу в 
оптимальном температурном режиме, равным 85 90С, при различных 
условиях эксплуатации. охлаждение автомобиль термостат радиатор

● Характерными неисправностями системы охлаждения являются 
подтекания и недостаточная эффективность охлаждения двигателя. 
Первое происходит из-за повреждения шлангов и их соединений, 
сальника жидкостного насоса, норм прокладок, трещин, а второе из-за 
пробуксовки ремня вентилятора или его обрыва, поломок водяного 
насоса, неисправности термостата, внутреннего или внешнего 
загрязнения радиатора, в результате образования накипи.

● Признаками неисправности системы охлаждения служит перегрев 
двигателя и закипание охлаждающей жидкости в радиаторе, если они 
не являются результатом длительной и большой нагрузки двигателя 
или неправильной регулировки системы питания.

● Диагностирование системы охлаждения двигателя заключается в 
определении ее теплового состояния и герметичности, проверки 
натяжения ремня вентилятора и работы термостата. Герметичность 
системы контролируют на холодном двигателе.


