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      Создатель
Сергей 
Владимирович
          ИльюшкинВ пятнадцать лет (в 1909 году) Сергей 

по примеру старших братьев ушёл из 
родной деревни на заработки. 
Трудился черно рабочим , землекопом  
на стройке, чистил сточные канавы на 
красильной фабрике в Петербурге, 
нанимался косить сено. То есть он 
брался за любую работу.
Осенью 1910 года на Комендантском 
аэродроме проходил первый 
Всероссийский праздник 
воздухоплавания. Впервые Ильюшин 
увидел полёты знаменитых русских 
авиаторов: Михаила Ефимова, Сергея 
Уточкина, Владимира Лебедева, Льва 
Мациевича и других. Позднее Сергей 
Владимирович вспоминал: «Со 
времени Всероссийского праздника 
воздухоплавания у меня и появилась 
любовь к авиации»

30 марта 1894 года в 
деревне Дилялево 
(сейчас Вологодский 
район, Вологодская 
область) в семье 
крестьянина-бедняка 
Владимира 
Ивановича Ильюшина 
и его жены Анны 
Васильевны родился 
младший сын Сергей.



Работа в 
АвиацииСдав экзамены, 21 сентября 1921 года Сергей 

Владимирович был зачислен в Институт 
инженеров Красного Воздушного Флота (с 
1922 года — Военно-воздушная Академия 
имени профессора Н. Е. Жуковского). 
Окончив Академию и защитив дипломный 
проект (посвящённый разработке самолёта-
истребителя), приказом Реввоенсовета СССР 
№ 750 за 1926 год С. В. Ильюшину было 
присвоено звание военного инженера-
механика Воздушного Флота.
С июня 1926 по ноябрь 1931 года Сергей 
Владимирович работал председателем 
самолётной секции Научно-технического 
комитета ВВС,  где занимался изучением 
мирового опыта самолётостроения, 
разработкой тактико-технических 
требований к новым самолётам. Под 
руководством Ильюшина были составлены 
технические требования к некоторым 
самолётам Николая Поликарпова (в том 
числе к У-2), Андрея Туполева, Дмитрия 
Григоровича. 



Также в 1930-31 годах Сергей Владимирович 
работал помощником начальника Научно-
испытательного института ВВС по научно-
технической части.
 с ноября 1931 года по январь 1933 года Сергей 
Владимирович возглавлял конструкторское бюро 
ЦАГИ.
В конце 1932 года Ильюшин предложил разделить 
конструкторское бюро ЦАГИ на две 
самостоятельные структуры:  ЦКБ авиазавода № 
39 им. В. Р. Менжинского для строительства 
лёгких самолётов и конструкторский отдел ЦАГИ, 
занимающийся разработкой тяжёлых самолётов.
13 января 1933 года было организовано 
Центральное конструкторское бюро (ЦКБ) 
авиазавода им. В. Р. Менжинского, начальником 
которого был назначен Ильюшин.
Одновременно Сергей Владимирович руководил 
конструкторской бригадой № 3. В сентябре 1935 
года бригада Ильюшина была преобразована в 
Опытное конструкторское бюро авиазавода им. В. 
Р. Менжинского, а Сергей Владимирович стал 
Главным конструктором ОКБ.



Самолёт «Ил – 
62»Первым к созданию пассажирских самолетов 

приступило конструкторское бюро С.В. 
Ильюшина. 26 февраля 1960 г. С.В. Ильюшин 
обращается к заместителю Председателя 
Совета Министров СССР Д.Ф. Устинову с 
инициативным предложением о создании 
пассажирского самолета Ил-62 с четырьмя 
турбореактивными двигателями РД-23-600, 
которые проектировались Под руководством 
С.К. Туманского.
Предполагалось, что этот самолет будет 
перевозить 50... 150 Пассажиров; 
практическая дальность 4500...8500 км. Этот 
первый Проект самолета Ил-62 
предусматривал размещение двигателей на 
хвостовой части фюзеляжа и использование 
многих конструктивных решений, 
положенных в основу самолета Ил-18. 
Хвостовое оперение самолета в этом 
варианте предполагали выполнить, как у 
французского самолета "Каравелла", то есть 
разместить горизонтальное оперение 
примерно на половине высоты киля.



Роль 
современной 
         авиации

Самолёты позволяют 
быструю доставку 
пассажиров и различных 
грузов на дальнее трудно  
доступное расстояние. 
Также самолёты 
используются для защиты 
Родины.  



The End

Спасибо за 
просмотр!


