
Соединения с подшипниками 
качения 

1 – наружное 
кольцо;
2 – внутреннее 
кольцо;
3 – тело качения 
(шарик);
4 – сепаратор.





Условные обозначения подшипников качения

Схема 1 

- для подшипников с диаметром отверстия до 10 
мм, кроме подшипников с диаметрами 
отверстий 0,6; 1,5 и 2,5 мм.

Схема 2

 - для подшипников с диаметром отверстия 
10 мм и более, кроме подшипников с 
диаметрами отверстия 22, 28, 32, 500 мм и 
более.
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Обозначение типов подшипников. 
четвертый знак схем 1 и 2 обозначает тип 
подшипника:

 Тип подшипника Обозначение
Шариковый радиальный 0
Шариковый радиальный сферический 1
Роликовый радиальный с короткими 
цилиндрическими роликами

2

Роликовый радиальный сферический 3
Роликовый игольчатый или с длинными 
цилиндрическими роликами

4

Радиальный роликовый с 
витыми роликами

5

Радиально-упорный шариковый 6
Роликовый конический 7
Упорный или упорно-радиальный 
шариковый

8

Упорный или упорно-радиальный 
роликовый

9

Обозначения диаметров отверстия 
подшипников от 10 до 17 мм

Диаметр отверстия
подшипника, мм

Обозначение

10 00
12 01
15 02
17 03



Примеры основных условных обозначений 
подшипников по схеме 1:

• 1000094 - подшипник шариковый 
радиальный однорядный с диаметром 
отверстия 4 мм, серии диаметров 9, 
серии ширин 1, основного 
конструктивного исполнения;

• 25 - подшипник шариковый 
радиальный однорядный с диаметром 
отверстия 5 мм, серии диаметров 2, 
серии ширин О, основного 
конструктивного исполнения;

• 184009/1,5 - подшипник шариковый 
радиальный однорядный с упорным 
бортом на наружном кольце с 
диаметром отверстия 1,5 мм, серии 
диаметров 9, серии ширин 1;

• 1068 - подшипник шариковый 
радиальный сферический основного 
конструктивного исполнения с 
диаметром отверстия 8 мм, 
неопределенной серии (6).

схеме 2:
• 32205 - подшипник роликовый радиальный с 

короткими цилиндрическими роликами без 
бортов на внутреннем кольце с диаметром 
отверстия 25 мм, серии диаметров 2, серии 
ширин 0;

• 4074103 - подшипник радиальный 
роликовый игольчатый с массивными 
кольцами с диаметром отверстия 17 мм, 
серии диаметров 1, серии ширин 4;

• 901 - подшипник радиальный шариковый 
однорядный с диаметром отверстия 12,7 мм 
(01 - обозначение ближайшего из указанных 
в табл. 31 диаметра отверстия 12 мм), 
неопределенной серии (9);

• 602/32 - подшипник радиальный шариковый 
однорядный с защитной шайбой, с 
диаметром отверстия 32 мм серии диаметров 
2, серии ширин 0;

• 20071/1175 - подшипник роликовый 
конический однорядный основного 
конструктивного исполнения с диаметром 
отверстия 1175 мм серии диаметров 1, серии 
ширин 2.



Классы точности подшипников качения

Классы точности определяют:
-допуски размеров, формы и взаимного положения элементов деталей 
подшипника качения (дорожек качения, тел качения и т.д.);

-допуски размеров и формы посадочных поверхностей наружного и 
внутреннего колец подшипника качения;

-допустимые значения параметров, характеризующих точность 
вращения подшипников.



Дополнительные технические требования к подшипникам 
качения устанавливаются тремя категориями: А, В, С

     Обозначение подшипников
категорий А и В:

А125-205, где А – категория; 1 – ряд 
момента трения; 2 – группа 
радиального зазора; 5 – класс 
точности; 205 – номер подшипника.

Обозначение подшипников
категории С:

6-205, где 6 – класс точности, 205 – номер 
подшипника.

В обозначении категорию С не 
указывают.



Назначение полей допусков для вала и отверстия корпуса при установке подшипников качения

•Для подшипников 
классов точности:

нормальный – поле допуска 
посадочного диаметра 
внутреннего кольца подшипника 
обозначается L0, наружного – l0;

Поля допусков для внутреннего и наружного колец подшипника качения 
расположены одинаково относительно нулевой линии: 

-верхнее отклонение равно 0;
-нижнее – отрицательное.

6 - поле допуска посадочного 
диаметра внутреннего кольца 
подшипника обозначается L6, 
наружного – l6.  



Назначение полей допусков для вала и отверстия корпуса при 
установке подшипников качения

•класс точности 
подшипника качения;

•вид нагружения колец 
подшипника;

•тип подшипника;

•режим работы 
подшипника;

•геометрические размеры 
подшипника.



Влияние вида нагружения колец подшипника на выбор 
посадок

Первая типовая схема:

• Внутреннее кольцо испытывает 
циркуляционное нагружение, т.
к. воспринимает радиальную 
нагрузку Р последовательно всей 
окружностью дорожки качения.

• Наружное кольцо испытывает 
местное нагружение, т.к. 
воспринимает радиальную 
нагрузку Р ограниченным 
участком окружности дорожки 
качения.

• Внутренние кольца подшипников вращаются вместе с валом, 
наружные кольца, установленные в корпусе, неподвижны. 
Радиальная нагрузка Р постоянна по величине и не меняет своего 
положения относительно корпуса.



Влияние вида нагружения колец подшипника на выбор 
посадок

Вторая типовая схема:

• Наружное кольцо испытывает 
циркуляционное нагружение, т.
к. воспринимает радиальную 
нагрузку Р последовательно всей 
окружностью дорожки качения.

• Внутреннее кольцо испытывает 
местное нагружение, т.к. 
воспринимает радиальную 
нагрузку Р ограниченным 
участком окружности дорожки 
качения.

•Наружные кольца подшипников вращаются вместе с зубчатым 
колесом. Внутренние кольца, посаженные на ось, остаются 
неподвижными относительно корпуса. Радиальная нагрузка Р 
постоянна по величине и не меняет своего положения 
относительно корпуса.



Влияние вида нагружения колец подшипника на выбор 
посадок

Третья типовая схема:

• Внутреннее кольцо испытывает 
циркуляционное нагружение, т.к. 
воспринимает суммарную 
радиальную нагрузку 
последовательно всей окружностью 
дорожки качения.

• Наружное кольцо испытывает 
колебательное нагружение, т.к. 
равнодействующая сил Р и Рц 
совершает периодическое 
колебательное движение, 
симметричное относительно 
направления действия силы Р.

• Внутренние кольца подшипников вращаются вместе с валом, наружные 
кольца, установленные в корпусе, неподвижны. На кольца действуют две 
радиальные нагрузки, одна постоянная по величине и направлению Р, 
вторая вращающаяся вместе с валом – центробежная Рц.




