


� Правила дорожного движения появились давно. Иногда они принимали достаточно 
курьезные формы, например, было такое требование, чтобы впереди автомобиля 
должен был бежать мальчик, громкими криками извещающий о приближении экипажа, 
дабы добропорядочные горожане не падали в обмороки от ужаса при появлении на 
дороге движущегося с кошмарной скоростью в 12 верст в час зловонного чудовища. 

� Впрочем, опыт составления правил в России уже имелся. Касались эти правила 
извозчиков, то есть лиц, занимавшихся частным извозом по типу современных такси, 
обычно на собственном экипаже или санях, запряженных лошадью. Но каждая губерния 
для этой группы участников дорожного движения вырабатывала собственные правила, 
впрочем, они были похожи друг на друга как родные братья, потому, что основным в 
этих правилах были тарифы, по которым с извозчиков следовало брать деньги за право 
занятия их нелегким трудом. Ничего не напоминает?

� Естественно, правила регламентировали порядок выдачи номерных знаков, 
обязанности извозчиков, устанавливали штрафы за нарушения правил извоза и 
расценки на перевозку пассажиров в дневное и ночное время, и отдельно – от вокзалов, 
театров и клубов. По требованию полиции, извозчики были обязаны бесплатно 
перевозить не способных ходить больных или пьяных и тела умерших, а также возить 
воду на пожар – за вознаграждение из средств городского пожарного комитета.

� Извозчиками могли стать только ранее несудимые лица, имевшие здоровых лошадей, 
чистые и прочные экипажи и «приличную» упряжь. Они должны были носить униформу: 
черную шляпу или шапку, черный или темный кафтан и номерной знак на поясе синего 
цвета. Извозчики обязаны были раз в год являться в управу для осмотра их внешнего 
вида, лошадей и экипажей.



ИСТОРИЯ
� Некоторые пункты касалась и непосредственно дорожного движения. Например, 

запрещалась остановка посреди улиц, ограничивалась скорости движения. 
Извозчикам запрещались езда в нетрезвом виде и нарушение общественного 
порядка и тишины. Нарушители карались штрафом или лишались права езды. 
Надзор за соблюдением извозчиками правил несли городовые – низшие чины 
полиции, отвечавшие за охрану порядка на улицах.

� Первые ПДД послереволюционного периода почти в точности повторяли 
дореволюционные. Место городской управы занял городской отдел 
коммунального хозяйства, специальное бюро которого выдавало патенты и 
номерные знаки на занятие извозным промыслом, а место полиции – рабоче-
крестьянская милиция. В качестве формы остались черная фуражка летом или 
шапка зимой, черный или темного цвета кафтан или черный нагольный тулуп. 
Летние пролетки легковых извозчиков должны были быть обязательно «на 
резиновом ходу».

� Близкие к современным правила дорожного движения в СССР стали вводиться 
только в 1930-е годы. Так 3 июля 1936 г. было утверждено положение о 
Государственной автомобильной инспекции, органы которой должны были 
разработать правила дорожного движения на местах. Но и тогда правила еще 
не были общесоюзными.

� Современные общегосударственные правила дорожного движения (ПДД) были 
впервые введены в стране лишь в январе 1961 года и по настоящее время 
претерпели несколько редакций. Последняя редакция ПДД – 2007г.



� Пешеход
� Пассажир
� Водитель



 Дорожные знаки 

Светофор

     
 Регулировщик

      

Линии дорожной разметки

      



ДОРОЖНЫЕ ЗНАКИ.

Дорожные знаки — одно из наиболее эффективных средств 
регулирования движения. Их назначение — ориентировать в окружающей 
местности, указывать направление движения, сообщать допустимую скорость, 
обозначать кривые в плане малого радиуса, крутые подъемы и спуски, 
сообщать о различных препятствиях и т. д. В целом дорожные знаки служат 
для облегчения движения транспортных средств и повышения уровня 
безопасности движения.



  
Предупрежда-

ющие

Группы.
Приоритета Запрещающие Предписывающие

Имеют в своем 
абсолютном 
большинстве 
общий признак 
предупреждения: 
равносторонний 
треугольник с 
красной 
окантовкой, 
фон белый, 
символ черный, 
вершина обращена 
вверх. Эти знаки 
заранее 
информируют 
водителя о 
характере 
опасности. 

Не имеют общего 
признака и имеют 
характерную, 
присущую только 
данному знаку 
форму (ромб, 
треугольник, 
восьмигранник) с 
тем, чтобы даже 
при залепленном 
снегом или грязью 
изображении на 
знаке водитель по 
форме знака 
определил его 
значение. 

Имеют в своем 
большинстве 
общий признак 
запрета — круг с 
красной 
окантовкой, белым 
фоном и черным 
символом. Знаки 
вводят различные 
ограничения или 
запреты или 
отменяют их. 
Действие этих 
знаков начинается 
с места их 
установки и 
распространяется 
до ближайшего 
перекрестка.

Предписывающие знаки 
имеют общий признак 
предписания — синий 
круг с белым символом. 
Знаки вводят или 
отменяют 
определенные режимы 
движения. Знаки 
устанавливают 
непосредственно перед 
перекрестками или 
участками дорог, на 
которых вводится 
соответствующий 
режим движения.



Знаки особых 
предписаний

Знаки 
информацио
нные

Знаки сервиса Знаки 
дополнительной 
информации

вводят или отменяют 
определенные режимы 
движения.

информируют о 
расположении 
населенных пунктов и 
др. объектов, 
а также об 
установленных или 
рекомендованных 
режимах движения.

прямоугольник с широкой 

голубой каймой и черным 

символом на белом фоне. 

Знаки информируют 

водителей о 

соответствующих 

объектах обслуживания 

на пути следования. 

Знаки устанавливают 

непосредственно у 

объектов и у мест 

поворотов к ним, если они 

находятся в стороне от 

дороги. 

имеют форму 
прямоугольника с белым 
фоном. Они не применяются 
самостоятельно, а только 
совместно с другими 
знаками для уточнения или 
ограничения их действия. С 
одним знаком применяют, как 
правило, не более двух 
табличек.



«Движение пешеходов запрещено» — 
запрещает движение пешеходов вдоль   проезжей   
части,   где опасно передвижение людей (тоннели, 
мосты, не имеющие пешеходных дорожек или 
тротуаров). Не запрещает передвижение рабочих и 
строителей, обслуживающих данный объект стройки 
или ремонта. Действует только на ту сторону 
дороги, где установлен.

«Пешеходная дорожка»— разрешает движение только 
пешеходов. Устанавливается на широких аллеях парков 
и домов отдыха, а также улицах, предоставленных 
исключительно пешеходам. По пешеходным дорожкам 
разрешается ездить инвалидам в колясках без 
двигателей, а также передвигаться лицам, ведущим 
велосипед, тележку или санки. Этим знаком могут 
быть обозначены специально приспособленные для 
движения пешеходов обочины или полосы проезжей 
части улиц в населенных пунктах. 



Пешеходны
й 

переход

ДОРОЖНЫЕ ЗНАКИ МОГУТ ИМЕТЬ 
ОДИНАКОВОЕ НАЗВАНИЕ, НО РАЗЛИЧНОЕ 
ЗНАЧЕНИЕ

«Пешеходный переход» — 
участок проезжей части, 
обозначенный знаками 5.16.1, 
5.16.2 и (или) разметкой 
1.14.1-1.14.3* и выделенный для 
движения пешеходов через дорогу. 
При отсутствии разметки ширина 
пешеходного перехода 
определяется расстоянием между 
знаками 5.16.1 и 5.16.2.



«Движение на велосипедах запрещено»— 
запрещает движение на велосипедах и мопедах. 
Такое запрещение вводят на дорогах с интенсивным 
движением с остановками маршрутного 
транспорта, а также на аллеях парков и зон отдыха. 
Знак не запрещает вести велосипед (мопед) руками 
по тротуару или правой обочине (по ходу движения). 
Проезд на велосипеде (мопеде) даже владельцам, 
проживающим или работающим в обозначенной 
зоне, запрещен.

«Велосипедная   дорожка»    (предписывающий 
знак) —  разрешает движение только  на 
велосипедах и мопедах, однако при отсутствии 
тротуаров по ней могут ходить и пешеходы.

Езда на велосипедах 
запрещается по 

тротуарам и пешеходным 
дорожкам.



«Пересечение с велосипедной 
дорожкой» ( предупр. зн.) —
устанавливают перед пересечением вне
перекрестка велосипедной дорожки с
проезжей частью.
 Хотя в отличие от пешеходного перехода на
этом пересечении преимуществом
пользуются другие водители, а не
велосипедисты, знак также требует
снизить скорость и повысить внимание.
Следует помнить, что ПДД разрешают
выезжать на велосипеде на
оживленные дороги с 14-летнего
возраста.



НАЗНАЧЕНИЕ СВЕТОФОРОВ

Для повышения 
пропускной способности
потоков транспортных
средств и сокращения
числа ДТП на дорогах
применяют светофорное
регулирование. 



По своему назначению 
светофоры бывают
транспортные или
пешеходные. 
По расположению
сигналов –
горизонтальные или
вертикальные.
Работающие светофоры 
(кроме мигающих желтых)
отменяют требования
знаков приоритета.



6.1. В СВЕТОФОРАХ ПРИМЕНЯЮТСЯ СВЕТОВЫЕ СИГНАЛЫ 
ЗЕЛЕНОГО, ЖЕЛТОГО, КРАСНОГО И БЕЛО-ЛУННОГО ЦВЕТА.

В зависимости от назначения сигналы светофора могут быть
круглые, в виде стрелки (стрелок), силуэта пешехода или
велосипеда и Х-образные. Светофоры с круглыми сигналами
могут иметь одну или две дополнительные секции с
сигналами в виде зеленой стрелки (стрелок), которые
располагаются на уровне зеленого круглого сигнала.



Для регулирования движения указанные цвета 
выбрали не случайно, а красный сделали 
запрещающим, желтый — предупреждающим, а 
зеленый — разрешающим.

� Это связано с тем, что лучше всего в 
атмосфере распространяются лучи 
красного света. В дождливую и туманную 
погоду, а также в темное время суток они 
видны на значительном расстоянии. 

� Желтый сигнал виден хуже красного, но 
лучше зеленого. Он хорошо заметен и 
наиболее подходит для 
предупреждающего сигнала. 

� Разрешающий сигнал светофора 
сделали зеленым, чтобы его можно было 
легко отличить от запрещающего и 
предупреждающего сигналов.



6.2. КРУГЛЫЕ СИГНАЛЫ СВЕТОФОРА 
ИМЕЮТ СЛЕДУЮЩИЕ ЗНАЧЕНИЯ: 
ЗЕЛЕНЫЙ СИГНАЛ
1. разрешает движение;

ЗЕЛЕНЫЙ МИГАЮЩИЙ СИГНАЛ
1. разрешает движение 
2. информирует, что время его действия 

истекает и вскоре будет включен 
запрещающий сигнал

3.  предупреждает о предстоящей смене 
сигналов



ЖЕЛТЫЙ СИГНАЛ
1. запрещает движение

ЖЕЛТЫЙ МИГАЮЩИЙ СИГНАЛ 
1. разрешает движение 
2. информирует о наличии нерегулируемого 

перекрестка или пешеходного перехода
3. предупреждает об опасности; 
Сочетание красного и желтого 
сигналов 
1. запрещает движение 
2. информирует о скором включении
разрешающего зеленого сигнала светофора



КРАСНЫЙ СИГНАЛ
1. запрещает движение

Красный мигающий сигнал 
1. запрещает движение

Сочетание красного и желтого сигналов 
1. запрещает движение
2. информирует о предстоящем 

включении зеленого сигнала.



СВЕТОФОРЫ ДЛЯ 
ПЕШЕХОДОВ И 
ВЕЛОСИПЕДИСТОВ

� Если на сигналах светофора нанесены силуэты 
пешехода или велосипедиста, то его действия 
распространяются только на пешехода 
(велосипедиста). Зеленый сигнал разрешает движение, 
красный запрещает. 

� Для велосипедистов могут применяться уменьшенные 
светофоры с дополнительной табличкой в низу (изображение 
велосипеда черного цвета). 

� Для слепых пешеходов могут устанавливать дополнительные 
звуковые сигналы у светофоров.



СИГНАЛЫ РЕГУЛИРОВЩИКА

Основными сигналами регулировщика 
являются положение его корпуса и рук.
Для лучшей видимости этих сигналов,
особенно в темное время суток,
регулировщика легко увидеть по его
специальному снаряжению: белые
поясные и плечевые ремни, перчатки с
белыми крагами, специальные
светоотражающие полосы на одежде. 

Для регулирования движения
регулировщик использует жезл,
окрашенный в черный и белый цвет
или жезл с красным светоотражающим
диском. Жезл находится в правой руке.



1.Рука поднята вверх - движение запрещено
2.Руки вытянуты в стороны или опущены - со 

стороны груди и спины движение запрещено, со 
стороны правого и левого бока – разрешено. 

3.Правая рука вытянута вперед – пешеходам 
разрешено переходить дорогу ТОЛЬКО за спиной 
регулировщика.

Для дополнительного привлечения внимания 
водителей и пешеходов может применяться 
свисток. При регулировании движения 
регулировщик отменяет требование знаков 
приоритета и светофоров.





ВИДЫ 
ДОРОЖНОЙ 
РАЗМЕТКИ

Горизонтальная разметка 
(линии, стрелы,
надписи и другие обозначения на 

проезжей
части) устанавливает определенные
режимы и порядок движения.
� Горизонтальная разметка может 

быть постоянной или временной.
Постоянная разметка имеет 

белый
цвет, кроме линий 1.4,1.10 и 1.17
желтого цвета, временная –
оранжевый цвет.



1.1— разделяет транспортные потоки 
противоположных направлений и
обозначает границы полос движения в
опасных местах на дорогах; обозначает
границы проезжей части, на которые
въезд запрещен; обозначает границы
стояночных мест транспортных средств
и край проезжей части дорог, не
отнесенных к автомагистралям.
Одиночную сплошную линию 1.1 
пересекать запрещается, кроме случая,
когда она  обозначает  правый край
проезжей части.
1.2.1 (сплошная линия) — обозначает
край проезжей части;
1.16.1—1.16.3 — обозначает
направляющие островки в местах
разделения или слияния  транспортных
потоков;
1.18 — указывает разрешенные на
перекрёстке направления движения 
по полосам. 



ВЕРТИКАЛЬНАЯ РАЗМЕТКА
в виде сочетания черных и белых полос на 

дорожных сооружениях и элементах 
оборудования дорог показывает их габариты и 
служит средством зрительного 
ориентирования.





ПЕШЕХОД — ЛИЦО, НАХОДЯЩЕЕСЯ ВНЕ 
ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА НА ДОРОГЕ И НЕ 
ВЫПОЛНЯЮЩЕЕ НА НЕЙ РАБОТЫ. 
ТАКИМ ОБРАЗОМ, ДОРОЖНЫЕ РАБОЧИЕ, ОБЫЧНО 
ОДЕТЫЕ В ОРАНЖЕВЫЕ ЖИЛЕТЫ, НЕ ЯВЛЯЮТСЯ 
ПЕШЕХОДАМИ. ОНИ ВЫДЕЛЕНЫ В ОСОБУЮ ГРУППУ 
С ЦЕЛЬЮ ПОВЫШЕНИЯ ОТВЕТСТВЕННОСТИ 
ВОДИТЕЛЕЙ ЗА ВОЗМОЖНЫЕ ДТП С ЭТОЙ 
КАТЕГОРИЕЙ РАБОЧИХ.
ПЕШЕХОДАМИ СЧИТАЮТСЯ ТАКЖЕ ЛИЦА, 
ПЕРЕДВИГАЮЩИЕСЯ В ИНВАЛИДНЫХ КОЛЯСКАХ 
БЕЗ ДВИГАТЕЛЯ, ВЕДУЩИЕ ВЕЛОСИПЕД ИЛИ 
МОПЕД, ВЕЗУЩИЕ САНКИ, ТЕЛЕЖКУ, ДЕТСКУЮ ИЛИ 
ИНВАЛИДНУЮ КОЛЯСКИ.



ОБЯЗАННОСТИ ПЕШЕХОДОВ 

� Пешеходы должны двигаться по 
тротуарам или пешеходным 
дорожкам, а при их отсутствии по 
обочинам. 



ОБЯЗАННОСТИ ПЕШЕХОДОВ 
� При отсутствии 

тротуаров, пешеходных 
дорожек или обочин, а 
также в случае 
невозможности 
двигаться по ним, 
пешеходы могут 
двигаться по 
велосипедной дорожке 
или идти в один ряд по 
краю проезжей части (на 
дорогах с 
разделительной полосой 
— по внешнему краю 
проезжем части)



ОБЯЗАННОСТИ ПЕШЕХОДОВ 
� Вне населенных пунктов 

при движении по 
проезжей части 
пешеходы должны идти 
навстречу движению 
транспортных средств. 
Лица, передвигающиеся 
в инвалидных колясках 
без двигателя, ведущие 
мотоцикл, мопед. 
велосипед, в этих 
случаях должны 
следовать по ходу 
движения транспортных 
средств



ОБЯЗАННОСТИ ПЕШЕХОДОВ 
� Движение организованных 

пеших колонн по проезжей 
части разрешается только по 
направлению движения 
транспортных средств по 
правой стороне не более чем 
по четыре человека в ряд. 
Спереди и сзади колонны с 
левой стороны должны 
находиться сопровождающие 
с красными флажками, а в 
темное время суток и в 
условиях недостаточной 
видимости — с включенными 
фонарями: спереди — белого 
цвета, сзади — красного. 



ОБЯЗАННОСТИ ПЕШЕХОДОВ 
� Группы детей 

разрешается водить 
только по тротуарам и 
пешеходным дорожкам, 
а при их отсутствии — и 
по обочинам, но лишь, в 
светлое время суток и 
только в 
сопровождении 
взрослых.



ОБЯЗАННОСТИ ПЕШЕХОДОВ 
� Пешеходы должны пересекать 

проезжую часть по пешеходным 
переходам, в том числе по 
подземным и надземным, а при 
их отсутствии — на перекрестках 
по линии тротуаров или обочин.



ОБЯЗАННОСТИ ПЕШЕХОДОВ 
� При отсутствии в зоне 

видимости перехода 
или перекрёстка 
разрешается 
переходить дорогу 
под прямым углом к 
краю проезжей части 
на участках без 
разделительной 
полосы и ограждений 
там, где она хорошо 
просматривается в 
обе стороны.



ОБЯЗАННОСТИ ПЕШЕХОДОВ
� В местах, где движение 

регулируется, 
пешеходы должны 
руководствоваться 
сигналами 
регулировщика или 
пешеходного 
светофора, а при его 
отсутствии - 
транспортного 
светофора. 



ОБЯЗАННОСТИ ПЕШЕХОДОВ
� При пересечении 

проезжей части вне 
пешеходного перехода 
пешеходы не должны 
создавать помех для 
движения транспортных 
средств и выходить из-за 
стоящего транспортного 
средства или иного 
препятствия, 
ограничивающего 
обзорность, не 
убедившись в отсутствии 
приближающихся 
транспортных средств.



ОБЯЗАННОСТИ ПЕШЕХОДОВ 

� Выйдя на проезжую 
часть, пешеходы не 
должны 
задерживаться или 
останавливаться, 
если это не связано с 
обеспечением 
безопасности 
движения. 



ОБЯЗАННОСТИ ПЕШЕХОДОВ

� Пешеходы, не успевшие 
закончить переход, должны 
остановиться на линии, 
разделяющей транспортные 
потоки противоположных 
направлений. Продолжать 
переход можно лишь 
убедившись в безопасности 
дальнейшего движения и с 
учетом сигнала светофора 
(регулировщика). 



ОБЯЗАННОСТИ ПЕШЕХОДОВ
� При  приближении 

транспортных средств с 
включенными  
проблесковым маячком 
синего цвета или 
маячками синего и 
красного цветов и 
специальным звуковым 
сигналом пешеходы 
обязаны воздержаться от 
перехода проезжей части, 
а находящиеся  на ней 
должны уступить дорогу 
этим транспортным 
средствам  и 
незамедлительно 
освободить проезжую 
часть.



ОБЯЗАННОСТИ ПАССАЖИРОВ

� Ожидать маршрутное 
транспортное средство и 
такси разрешается только 
на приподнятых над 
проезжей частью 
посадочных площадках, а 
при их отсутствии — на 
тротуаре или обочине. 

� В ТРАНСПОРТЕ ВЕСТИ 
СЕБЯ КУЛЬТУРНО

� ПРИ ВЫХОДЕ НЕ 
ТОЛКАТЬСЯ



� Строгое соблюдение 
правил дорожного 
движения обеспечит 
сохранение жизни и 
здоровья Вам и 
Вашим близким! 



СТАТИСТИКА.
� На дорогах России в год гибнет население целого города
� 23 января
� ГИБДД РФ опубликовала статистические данные о количестве ДТП, произошедших за прошлый 

год. К сожалению, вместе с ростом автомобильного парка России растет и число ДТП с 
тяжелыми последствиями. 

� 15 031 убитый и 49 985 раненых. Нет, нет, это не статистика ДТП за 2007 год. Это человеческие 
потери СССР в Афганской войне 1979- 1989 гг. Их до сих припоминают бывшим руководителям 
Советского Союза, а саму войну иначе как преступной не называют.  Все это так. Никакие 
политические интересы не могут оправдать гибель и ранения почти 65 000 солдат. Единственно, 
на что стоит обратить внимание, так это на то, что 65 000 солдат наша страна потеряла за 
ДЕСЯТЬ лет ВОЙНЫ. Эти цифры, конечно же, ужасают. Но еще больше ужасает статистика ГИБДД 
за 2007 год. Только за ОДИН год и в МИРНОЕ ВРЕМЯ страна потеряла 33 308 человек погибшими 
и 292 206 ранеными. Число безвозвратных потерь превышает афганские в два раза, а раненых 
почти в шесть раз. Но самым страшным является то, что в число погибших и раненых входят почти 
26 000 детей (погибших 1 116, раненых 24 707). Если же попытаться перевести сухие цифры 
статистики на более понятный язык, то получается, что в год Россия теряет население небольшого 
города. Про материальные убытки и говорить нечего. Они измеряются миллиардами рублей. А ведь 
есть еще и такое понятие как косвенные потери. Можно только представить какой величины они 
достигают при общем количестве 233 809 ДТП за год. 



� Единственным «положительным» моментом является то, что при 
значительно выросшем количестве автотранспорта, число ДТП, по 
сравнению с 2006 годом увеличилось «всего» на 2%. При этом число 
погибших выросло на 1,8%, а раненых на 2,4%. Впрочем, вряд ли 
подобные цифры могут у кого-то вызвать оптимизм, так как за ними 
стоят тысячи жизней и искалеченных судеб. 

�    В чем же кроется причина такой ужасающей аварийности на 
российских дорогах? Если забыть о пресловутых традиционных 
российских бедах, то, как правило, одной из причин называется 
неистребимая привычка наших сограждан садиться за руль в нетрезвом 
виде. В 2007 году сотрудники ГИБДД задержали за езду «под градусом» 
15 593 водителя. Это официально. Сколько любителей прокатиться 
навеселе сумели полюбовно разойтись с инспекторами, остается только 
догадываться. Но вряд ли речь идет о единицах. Скорее всего их тысячи. 
Если не на десятки тысяч.  

�    Гораздо чаще, чем пьяные водители, участниками ДТП становились 
пешеходы – 43 645 человек. Еще больший «вклад» внесли дороги. 
43 825 ДТП произошли из-за неудовлетворительного состояния 
проезжей части. Правда, по сравнению с 2006 годом этот показатель 
улучшился на 7,6 %. Однако это достаточно слабое утешение, так как со 
времен монголо-татарского ига дороги по-прежнему являются одной из 
наших бед. Проценты процентами, но венки на обочинах говорят сами за 
себя. 




